OF T-1L

OBSZAR FUNKLCJONALNY
AGLOMERALJI LESZCZYNSKIEJ

Studium rozwoju
zrownowazonego transportu

Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej

Leszno, grudzien 2014 r.



-

.# e &8 7)@. MINISTERSTWO
eea e~ INFRASTRUKTURY
QE‘HU?EJDHALN v gra ntS 2 I l{()Z\\"OJLI

AGLOMERACH LESICIYNSKIL)

C A
“hx
5y

ZAMAWIAJACY:

Miasto Leszno
ul. Kazimierza Karasia 15
64 - 100 Leszno

www.leszno.pl

WYKONAWCA:

Collect Consulting S.A.
ul. Rolna 14
40-555 Katowice

“i"{-‘:

&

Collect Consulting

e

Studium Rozwoju Zrébwnowazonego Transportu Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczyriskiej
opracowat zespot w sktadzie:

— Mariusz Bryta

— Jakub Jackiewicz

— Anna Lazar-Nolewajka
— Adam Kotas

— tukasz Jaroszek

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
RO ERRIRL pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.




# Q %34 MINISTERSTWO
g INFRASTRUKTURY
OFTIL eea ,

- gra ntS ” I ROZWOJU
Spis tresci
Y 1 (215704 =Y 1 = S 7
N V1V o] (0 11T 7= Vo = o 1= SRR 8
2.1 Cel opracowania dokumentu, zadania StUdiUM.........cccuiiiiiiiiiiie e 8

2.2 Okreslenie istoty i cech sektora transportowego Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskie]

9

2.3 Przyjeta metodologia tworzenia StUIUM .....ccuviii it e e ere e e e eareeeeeans 10

Opis aktualnej sytuacji transportowej na obszarze AglIOMEracji........cccoevveeeeveeeviiiiiiieeeeeeeeiiiinnnn. 16
3.1 Diagnoza systemu tranSPOrtOWES0 «.ocoeeiee i 16
3.2 Diagnoza systemu transportu ZDIOrOWEE0 ........eceeeuiiieieciiieeecteeee et e e et e e e ectte e e e erte e e e ente e e s snraeaeeans 42
33 Badanie NAt@ZENIa MUCKHUL..........iii it e e e e et e e e e ebte e e s etreeeeentaeaeeans 60
3.4 BezpieczeNStWO FUCHU ArOBOWEZ0 ....cciiiiiiiiiciieie ettt ettt e e s et e e e s ee e e s sbaeeessbaeeeeean 66
35 Organizacja i zarzgdzani® FUCNEM ........uiii it e e e s e e e s abe e e e s nbeeeesnnres 73
3.6 Charakterystyka transportu tOWaArOWEE0 .......cccecuiieeeiiieeeeciieeeeciree e e eiteeeeeiree e e eabeeesesabeeeeeeareeeeennsens 79
3.7 Analiza potrzeb tranSPOrtOWYCN ... ..oci i e e e e e e e e e e eabee e e e nnes 80

3.8 Diagnoza probleméw, barier, ograniczen komunikacyjnych w uktadzie funkcjonalnym obszaru
o] oS (=T e{o Mol o] = Yol o1V F=1 01 1=T o OSSR PUURRRNt 82

3.9 Inwentaryzacja generatorow ruchu dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej .......... 86

3.10 Diagnoza aspektéw zwigzanych z funkcjonowaniem transportu zbiorowego na obszarze

foTe Lo bA =1 (VAN YZ: [ o 1T U EP PR 96
Analiza powigzan z istniejgcymi dokumentami krajowymi i regionalnymi.............ccccccceeeeeeeeen. 103
Analiza strategiczna — analiza SWOT .......uuuuuiiiiiiiiiiiii bbb aeeeeneee 113
Prognoza sytuacji transportowej na obszarze AglOMEracji......cccceeeeeeeiiiiiiiiiiiiieeeeiece e, 115

6.1 Poprawa stanu technicznego odcinkdw drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych o

1T 1ol e F= 1= 110 [ A [ [ RPR 115

6.2 Przebudowa odcinkdw niebezpiecznych oraz nienormatywnych .........ccccceeeeiiiiieciiee e, 122

6.3 Budowa niezbednych chodnikéw i drég rowerowych na obszarach zabudowanych i poza obszarem

p=] o T8 Lo Lo 1YY= 101V s o PP PPPPPPRN 125
6.4 Wykorzystanie transportu lotNICZEZ0 .....ccevviiiiieiiie e 129
6.5 Usprawnienie i wykorzystania potencjatu transportu publicZNego........cccueeeecvveeeeiiieeeecciiee e, 130
6.6 Budowa nowych Cig8OW AroZOWYCN........uviiiiiiie ettt et e e e e ar e e e e ebr e e e e enaaeeaan 131
11. Wizja, misja i Cele StrategiCZNe. ........coooii i 140
12. Projekty strategiczne - czyli konkretne przedsiewziecia, majgce doprowadzi¢ do osiggniecia
ZAOZONYCN CEIOW ... e 148
8.  Sposoby wdrazania StUIUML:.......cooiiiiiiiiii e 187
9.1 Zarzadzanie procesem realizacji StUdIUM ......ooceeiiiiiiie i e e 187
9.2 IMIONTEOTOWANIE ...ttt ettt e e e ettt e e e e e e ettt e e e e e s e abebeeeeeeeee s nnssneeeeeeeeeannneneeeas 194

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.



.# Q S W@, MINISTERSTWO
ee %7~ INFRASTRUKTURY
OF v Qrants <o [ROZWOID

9.3 F N AU 1= of - I A8 Lo [0 Ty o OSSR 196

9. Raporty z procesu uspotecznienia studium oraz inne dokumenty opracowane na potrzeby
tworzonego studium - Jako ZatgCzniKi. ........ccooeeeieeeeee e 199

Spis rysunkow

Rysunek 1. Obszar Funkcjonalny Aglomeraciji LeSzCzyNnskKi€j...............couvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee 11
Rysunek 2.Metodologia tworzenia StUIUM. ..........oiii e e e e e e e 15
Rysunek 3. Mapa pogladowa przebiegu drég krajowych i wojewodzkich przez Obszar Funkcjonalny
AGIOMETraC)i LESZCZYNSKI]. ... eeiiieeeiiiei e e e e e e e e e e s e e e e e e earar s 18
Rysunek 4. Przebieg drég wojewoddzkich przez Obszar Aglomeracji Leszczynskiej. ............covve.... 20
Rysunek 5. Mapa jednostek administracyjnych tworzgcych Aglomeracje Leszczynska................... 25
Rysunek 6. Przebieg drog kotowych przez Gmine Krzemieniewo. ..........ccccooeeiiiiiiiiiiiiiieeeecceiiinnn. 25
Rysunek 7. Przebieg drég kotowych przez Gming Lipno. ... 27
Rysunek 8. Przebieg drog kotowych przez Gmine OsieCzna.............covvviiiiiiiiiiiiiiiiiiee e, 28
Rysunek 9. Przebieg drég kotowych przez Gming Rydzyna............cccccvviiiiiiiiiiii 29
Rysunek 10. Przebieg drég kotowych przez Gming SWiecieChowa. ............ccoceeeeeeeeeoeeeeeeeeeeeee . 31
Rysunek 11. Przebieg drég kotowych przez Gming WijEWO. ..........ccovvvviiiiiiiiiiiiiiiie 32
Rysunek 12. Przebieg drég kotowych przez Gmine WIoSzakowicCe. ........cccoeeeeiiiiiiiiiiiiii e, 33
Rysunek 13. Przebieg drég kotowych przez Gming Przemet. ... 34
Rysunek 14. Charakterystyka linii kolejowych na obszarze OFAL........ccccooveeiiiiiiiiiiiiie e, 44
Rysunek 15. Schemat sieci autobusowej MZK LESZNO. ...........ccovviiiiiiiiiiiiiiiii 46
Rysunek 16. Wyniki badan natezenia ruchu na obszarze OFAL. ..........ccccccvviviiiiiiiiiiie 61
Rysunek 17. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 roku na obszarze OFAL. ...........cc.c....... 62

Rysunek 18. Kartogram natezen ruchu drogowego w punktach pomiarowych na obszarze OFAL.. 63
Rysunek 19. Kartogram natezen ruchu drogowego w punktach pomiarowych na obszarze miasta

STy o TSP PRSPPI 64
Rysunek 20. Wyniki badan natezenia ruchu na skrzyzowaniu drog krajowych 5i 12 w Lesznie...... 65
Rysunek 21. Rozktad jazdy MZK Leszno na przystanku Al. Jana Pawta [l HONDA ........................ 78
Rysunek 22. Rozktad jazdy PKS Leszno na przystanku Gotanice, skrzyzowanie...............ccccc........ 78
Rysunek 23. Drzewo ProblemMOW............oouiiiiiiiii 85
Rysunek 24. Wyniki badan ankietowych — odpowiedzi na pytanie ,Jaki jest cel odbywania obecnej
910 [ 0 7Y A 4 PP 97
Rysunek 25. Wyniki badan ankietowych — odpowiedzi na pytanie 3’Jaka jest gtéwna przyczyna
odbywania tej podrézy transportem publiCZNymM?” ... ..o 97
Rysunek 26. Wyniki badan ankietowych — rodzaje biletéw z jakich korzystali ankietowani.............. 98

Rysunek 27. Wyniki badan ankietowych — podziat ankietowanych wg srodka transportu z jakiego
0] 7453 7 1| 98

Rysunek 28. Wyniki badan ankietowych — ranking postulatéw przewozowych ustalony na podstawie
odpowiedzi ankietowanych (skala od 1 do 11, gdzie 1 to najwazniejszy postulat, a 11 najmniej

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.



# Q W34 MINISTERSTWO
%'~ INFRASTRUKTURY
OFTIL eea |

— grants - [ ROZWOJU
wazny)
............................................................................................................................ 99
Rysunek 29. Wyniki badan ankietowych — ogdlna ocena jakosci ustug transportu publicznego....... 99
Rysunek 30. Wyniki badanh ankietowych — ocena jakosci ustug swiadczonych przez poszczegdlnych
PIZEWOZNIKOW. ... ettt e e e e et e ettt ee e e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e eees e e s e e eaeeeeeset e e eaaeeessseaaaseeaeeeesnssnnnneaeans 100
Rysunek 31. Wyniki badan ankietowych — oczekiwania ankietowanych wobec transportu
publicznego (mozna byto wskazacé do 3 odpowiedzi).........ccceeeviiiiiiiiiiiii i, 100
Rysunek 32. Wyniki badan ankietowych — struktura pfci oséb ankietowanych..................ccccvveeen. 101
Rysunek 33. Wyniki badan ankietowych — deklarowany wiek ankietowanych. ..............cccccccvvvnennn. 101
Rysunek 34. Wyniki badan ankietowych — status osob ankietowanych. ...................cccoc. 102
Rysunek 35. Piramida POILYK ........oouuiiiiiie e e e e e 103
Rysunek 36. Analiza SWOT systemu tranSPOrtOWEJO0. .......uuuuuiiieeerieeeiiiiaeeeeeeeeeeaertaaeeeeeeeeeeneeannn 113
Rysunek 37. Lokalizacja drog planowanych do przebudowy ..o, 121
Rysunek 38. Przebudowa ciggu ulicy Fabrycznej W LESZNi€ ...........coveviiiiiiiiiiiii e, 122
Rysunek 39. Przebudowa ciggu ulic Jana Dekana — Jana Kiepury — Ludwika Zamenhofa w Lesznie
......................................................................................................................... 123
Rysunek 40 Przebudowa uktadu ulic Lipowa — Ractawicka — Starozamkowa — Obroncéw Lwowa w
IS4 1 TP 124
Rysunek 41. Drogi rOWEIrOWE OF AL ......cii it e e e e et e e e e e e e eaeraaaes 127
Rysunek 42. Planowana budowa nowych odCinKOW drOg..........coovvviiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee e 139
Rysunek 43. Schemat wdrozenia Studium ...........ccooiiiiiiii e 192
Spis tabel
Tabela 1. Szkielet uktadu drogowego Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiei........... 16
Tabela 2. Przebieg drog powiatowych przez powiat 1eSzCzyNsKi. ........ccooeeiiiiiiiiiiiiiiiii e, 22
Tabela 3. Przebieg drog powiatowych przez miasto LESZN0............uuuuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienens 24
Tabela 4. Wykaz linii autobusowych komunikacji miejskiej w LeSznie. .......cccceevieeiiiiiiiiiiiiiieeeeeceiiins 45
Tabela 5. Wykaz linii autobusowych na obszarze OFAL na ktére zezwolenia wydat Prezydent Miasta
TSy o - PP PUPPPPTRPUP 47
Tabela 6. Wykaz linii autobusowych na obszarze OFAL na ktére zezwolenia wydat Starosta
VWV OIS ZEYIASKI. e 49
Tabela 7. Wykaz linii autobusowych na obszarze OFAL na ktére zezwolenia wydat Wojt Gminy
P ZEmMEt. . 49
Tabela 8. Wykaz linii autobusowych na obszarze OFAL na ktére zezwolenia wydat Marszatek
Wojewddztwa WiIelKOPOISKIEGO .......cooiiiiiiiiiii e e ettt eeeeeeeaees 50
Tabela 9. Wykaz linii autobusowych na obszarze OFAL na ktére zezwolenia wydat Marszatek
WOJEWOdZIWA LUDUSKIEGO. ... .ttt 54
Tabela 10. Struktura taboru MZK Leszno wg liczby miejsc dla pasazerow. ............ccccuevevevvviininnnnnns 58
Tabela 11. Wykaz autobuSOW MZK LESZNO0. .........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie s nnsneeeeeneenennnees 58
Tabela 12. Struktura taboru PKS Leszno wg liczby miejsc dla pasazerdw. .............ccccvvvvvvvvvnnnnnnnnns 60

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.



b Q W34, MINISTERSTWO
"~ INFRASTRUKTURY
DFI_"_ eea :

e | grants 4. 1ROZWOJU e

Tabela 13. Liczba zdarzen drogowych na obszarze administrowania Komendy Miejskiej Policji w
LESZNIE. . 67
Tabela 14. Liczba zdarzen drogowych w poszczegdlnych miesigcach w latach 2011-2013. ........... 67
Tabela 15. Liczba zdarzen drogowych w poszczegdélnych dniach tygodnia w latach 2011-2013. .... 67
Tabela 16. Liczba zdarzen drogowych w poszczegdlnych okresach doby w latach 2011-2013....... 68
Tabela 17. Liczba zdarzen drogowych na obszarze powiatu leszczynskiego. .........cccoeoeeeeiiiviiinnnnnn. 68
Tabela 18. Liczba zdarzen drogowych w poszczegdélnych gminach obszaru OFAL ........................ 69
Tabela 19. Liczba zdarzen drogowych na drodze krajowej nr 5 na odcinku przebiegajacym przez
(0] 1722 L @ T NS 69
Tabela 20. Liczba zdarzen drogowych na drodze krajowej nr 12 na odcinku przebiegajgcym przez
(0] 1722 L g @ T NS 70
Tabela 21. Najczestsze przyczyny wypadkow drogowych z ofiarami w ludziach. ........................... 71
Tabela 22. Sprawcy zdarzern drogoWyCh WG WIEKU. .......ccoeeiiiiiiieieeeee e 72
Tabela 23. Sprawcy zdarzen drogowych wg rodzaju pojazdu, ktérym kierowali ......................eeee. 72
Tabela 24. Udziat pieszych w zdarzeniach drogowych oraz ofiarach wypadkow. ............................ 72
Tabela 25. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w publicznym transporcie zbiorowym w
ST 4 g1 0 e I SR 76
Tabela 26. Wykaz operatoréw i przewoznikdéw obstugujgcych linie autobusowe na obszarze OFAL.

............................................................................................................................ 77
Tabela 27. Wielko$¢ popytu w leszczynskiej komunikacji miejskiej w latach 2013-2015 (prognoza).

............................................................................................................................ 81
Tabela 28. Liczba szkét poszczegdlnych rodzajéw i uczeszczajgcych do nich ucznidw w roku
szkolnym 2012/13 w powiecie [€SZCZYASKIM. .....ccoo i 87
Tabela 29. Drogi rOWErOWE OFAL ........ouuiiiiieeee e e e e e et e e e e e e e e e s arta s s eeeaaaenenes 128

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.



—

&7 @, MINISTERSTWO
eea e~ INFRASTRUKTURY
DFH CionaLr grants : . TROZWOJU

AL )ul-: ) l‘wt

PEY S

1. Streszczenie

Studium rozwoju zréwnowazonego transportu Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji
Leszczynskiej, zostato przygotowane w celu realizacji ponadlokalnych, wspdlnych
dziatah ukierunkowanych na stworzenie zrownowazonego transportu. W wyniku prac
diagnostycznych, badawczych oraz planowania strategicznego z udziatem szerokiego
grona spotecznosci lokalnej, wskazano nastepujgce kierunki rozwoju Aglomeracji

Leszczynskiej w zakresie zrbwnowazonego rozwoju:

Wizja

Aglomeracja Leszczynska to miejsce przyjazne dla ludzi i biznesu o wysokiej jakoSci
i spdjnosci systemu transportowego. To migjsce sprawnego | bezpiecznego

przemieszczania sie towaréw i 0sob - indywidualnie bgdZz zbiorowo, z dogodnym

dostepem do pracy, ustug i turystyki.

Misja

Jednostki samorzgdu terytorialnego tworzgce Obszar Funkcjonalny Aglomeracji
Leszczynskiej podejmujg wspolne, konsekwentne i state dziatania majgce na celu

zapewnienia warunkéw do stabilnego zrobwnowazZonego rozwoju  systemu

transportowego.

Priorytet: 1. Dogodna dostepnos¢ komunikacyjna

Cel szczegotowy: 1.1.1. Zwiekszenie zasiegu i integracja publicznego transportu zbiorowego

Cel szczegotowy: 1.1.2 Podniesienie jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego

Cel szczegéiowy' 1.1.3 Zintegrowanie systemu informacji pasazerskiej

| Cel szczegotowy: 1.2.1. Stworzenie sieci drég rowerowych w OFAL

Cel szczegotowy: 1.3.1. Budowa nowych ciaggéw drég

Cel szczegotowy: 1.3.2. Przebudowa istniejagcych drog

Cel szczegotowy: 1.4.1. Likwidacja miejsc szczegdlnie niebezpiecznych na terenie OFAL

Cel szczegotowy: 1.4.2. Poprawa stanu technicznego odcinkéw drog krajowych, wojewoédzkich,
powiatowych o niskich parametrach
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2. Wprowadzenie:

2.1 Cel opracowania dokumentu, zadania studium

Studium rozwoju zrébwnowazonego transportu Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji
Leszczynskiej zostato przygotowane w celu realizacji ponadlokalnych, wspodlnych
dziatah ukierunkowanych na stworzenie zréwnowazonego transportu na Obszarze

Funkcjonalnym Aglomeracji Leszczynskiej (dalej OFAL).

Transport jest jednym z kluczowych czynnikbw determinujgcych rozwdj
gospodarczy OFAL. Nowoczesna infrastruktura drogowa oraz efektywnie
funkcjonujgcy system transportowy sprzyjajg wzrostowi gospodarczemu. Dobrze
rozwinieta infrastruktura transportowa wzmacnia spojnos$¢ spoteczng, ekonomiczng
i przestrzenng regionu oraz przyczynia sie do wzmochienia konkurencyjnosci

gospodarki obszaru.

System transportowy bedzie tworzy¢ impulsy rozwojowe, o ile bedzie zdolny
sprostac:
= wyzwaniu zwiekszania dostepnosci w czasie i w przestrzeni ustug

transportowych;
* wyzwaniu ograniczania kosztéw i czasu transportu;

= coraz wyzszym oczekiwaniom uzytkownikow.

Zaprezentowane Studium rozwoju zréwnowazonego transportu Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej zostalo opracowane w celu
wyznaczenia najwazniejszych kierunkow dziatan i ich koordynacji w zakresie
osiggniecia zidentyfikowanych celéw. Jej wdrozenie pozwoli nie tylko usungc
aktualnie istniejgce bariery, ale takze stworzy¢ nowg jakos¢ zréwnowazonego
transportu OFAL. Istotg dokumentu jest wskazanie celéw oraz nakres$lenie
kierunkdw rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto osiggniecie

zatozonych celow.

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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2.2 Okreslenie istoty i cech sektora transportowego Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Leszczynskiej

Gtéwnymi ciggami komunikacyjnymi Aglomeracji Leszczynskiej sa:

= droga krajowa nr 12 (w ukfadzie wschod - zachdod);

» droga krajowa nr 5 (w ukfadzie pétnoc - potudnie).

System infrastruktury na terenie Aglomeracji stanowig rowniez drogi wojewddzkie,
powiatowe oraz gminne. Dostepnos¢ komunikacyjna miasta zwiekszy sie dzieki
budowie drogi ekspresowej S5 Poznanh — Wroctaw tgczacej dwie autostrady A2 i A4.
Na terenie Aglomeracji Leszczynskiej w ramach przebiegu drogi ekspresowej nr 5
przewiduje sie budowe 3 weztéw drogowych (Swieciechowa, Leszno i Leszno
Potudnie). Przez teren Aglomeracji Leszczynskiej przebiega rowniez linia kolejowa
stanowigca potgczenie z Wroctawiem i Poznaniem.

Miasto dysponuje rowniez lotniskiem sportowym Centralnej Szkoty
Szybowcowej, a najblizsze lotniska miedzynarodowe znajdujg sie w Poznaniu
i Wroctawiu.

Transport komunikacjg zbiorowg na terenie Aglomeracji Leszczynskiej
swiadczony jest przede wszystkim przez Miejski Zaktad Komunikacji w Lesznie —
zaktad budzetowy Gminy Leszno. MZK $Swiadczy ustugi w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego na terenie gminy Leszno i gmin osciennych (Gmina Rydzyna,
Gmina Swieciechowa, Gmina Lipno). Utrudnienia w zakresie transportu publicznego
zwigzane z brakiem zabezpieczenia komunikacji zbiorowej wystepujg aktualnie
w mniejszym lub wiekszym natezeniu w nastepujgcych miejscowosciach z terenu
Aglomeracji Leszczynskiej:

Gmina Lipno

Potgczenia nie posiadajg miejscowosci: Sulejewo, Ratowice, Koronowo, Zakowo,
Goérka Duchowna, Targowisko, Maryszewice (osada), Btotkowo (osada).

Gmina Przemet

Na terenie Gminy miejscowo$¢ Borek, Biskupice i Sokoftowice nie posiadajg
potgczenia publicznym srodkiem transportu.

Gmina Wijewo

Czes¢ miejscowosci z terenu Gminy Wijewo nie posiada potgczen Sswiadczonych

publicznym lub prywatnym srodkiem transportu.

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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Gmina Wloszakowice

Problem zwigzany z brakiem sSwiadczenia ustug transportowych wystepuje

w nastepujgcych miejscowosciach: Dominice, Charbielin i Skarzyn.

2.3 Przyjeta metodologia tworzenia studium

Opracowane  Studium  rozwoju  zrownowazonego transportu  Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej dotyczy 10 partnerow samorzgdowych
projektu, a jego realizacja docelowo ma zapewni¢ zwielokrotnienie korzysci,
zwigzanych z przeprowadzeniem wspolnych przedsiewzie¢. Studium cechuje sie
kompleksowoscig podejscia i wieloaspektowoscig  tematyczng oraz
wielopoziomowoscig zaangazowania wszystkich podmiotéw, ktére majg wptyw na

perspektywy rozwoju obszaru lub sg jego odbiorcami.

Obszar funkcjonalny, dla ktérego przygotowane zostato studium rozwoju sktada sie

z nastepujgcych jednostek administracyjnych:

Miasto Leszno,

— gmina wiejska Krzemieniewo,

— gmina wiejska Lipno,

— gmina miejsko - wiejska Osieczna,
— gmina miejsko - wiejska Rydzyna,
— gmina wiejska Swieciechowa,

— gmina wiejska Wijewo,

— gmina wiejska Wtoszakowice,

— powiat leszczynski,

— gmina wiejska Przemet (powiat wolsztynski).

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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Na ponizszym rysunku zaprezentowano rozmieszczenie jednostek wchodzgcych
w skfad OFAL.

Rysunek 1. Obszar Funkcjonalny Aglomeracji Leszczynskiej.

Gmina Przemet

Gmina
Witoszakowice

Gmina Wijewo

Gmina Osieczna

Gmina
Swieciechowa

Gmina Rydzyna

Zrédto: Strategia Rozwoju Spoteczno - Gospodarczego Obszaru Funkcjonalnego Aglomeragii
Leszczynskie;.
Proces przygotowania studium podzielony zostat na czes¢ diagnostyczng
i prognostyczng. Przez caty okres przygotowywania studium byly prowadzone

dziatania w celu uspofecznienia procesu przygotowania studium.

W celu kompleksowego i rzetelnego wykonania czesci diagnostycznej

wykorzystano nastepujgce narzedzia badawcze:

Analiza desk research

Analiza desk research to wnikliwa ocena dokumentéw zrédtowych. Sktada sie ona z
dwoch etapdéw: pozyskiwanie danych oraz analiza danych. Metoda ta jest
powszechnie wykorzystywana ze wzgledu na uniwersalny charakter. Na analize

desk research sktadata sie:

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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a. Analiza dokumentéw strategicznych na szczeblu lokalnym;
b. Analiza dokumentéw strategicznych na szczeblu krajowym;
c. Analiza dokumentéw strategicznych na szczeblu europejskim;
d. Analiza danych statystycznych:
= Eurostatu;

= GUS-u.

Analiza SWOT/TOWS

Akronim pochodzgcy od stéw strengths — silne strony, weaknesses — stabe strony,
opportunities — szanse, threats — zagrozenia. Silne i stabe strony obszaru
funkcjonalnego sg tu konfrontowane z czynnikami zewnetrznymi. Zaletg SWOT jest
przejrzysty sposob prezentacji wynikow — prezentowane sg w macierzy 2x2.
Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady analiza SWOT powinna by¢ wykorzystywana
przy ewaluacji ex ante planéw rozwoju, dokumentéw programowych, programéw

operacyjnych i ich uzupetnien.

Wizja lokalna

Wizja lokalna zostata przeprowadzona na obszarach objetych zaméwieniem. Wizje

lokalng uzupetnita dokumentacja fotograficzna obszarow objetych zaméwieniem.

Konsultacje spoteczne

Konsultacje spoteczne zostaly zorganizowane w czterech miejscowosciach:
Krzemieniewo, Osieczna, Wioszakowice i Leszno. Konsultacje spoteczne polegaty
na prezentacji zatozen do niniejszego dokumentu oraz na wyrazeniu przez

cztonkdw zbiorowosci opinii w przedstawionej sprawie.

Wyniki konsultacji spotecznych zostaty wykorzystane w procesie budowy
dokumentu strategicznego. Z etapu konsultacji spotecznych Wykonawca sporzgdzit
raport. Zgtoszone przez spoteczno$¢ propozycje miaty wptyw na ustalanie

priorytetow rozwoju zréwnowazonego transportu.

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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Badania natezenia ruchu

— wykonawca przeprowadzit badania natezenia ruchu w wezlach sieci

transportowe;j:

» natezenie ruchu badano wraz z rejestracjg struktury rodzajowej pojazdow
wyrézniajgc nastepujgce grupy rodzajowe: SO, SD, MI, SC, SCP, A, M, R,

Inne,
» badania przeprowadzone byty w dniach: wtorek, srode lub czwartek,
» badania przeprowadzone byty przez 12 godzin w okresie od 6:00 do 18:00.
— kazdy punkt pomiarowy poddany byt jednokrotnemu badaniu.
— badania byty realizowane metodg obserwacji bezposrednich.

— badaniom poddane byto 21 punktéw pomiarowych na terenie powiatu oraz 16 na

terenie miasta Leszno.

Badania ankietowe

Whnioskodawca przeprowadzit badanie ankietowe PAPI na przystankach

autobusowych i kolejowych na obszarze objetym opracowaniem:

— Wykonawca ustalit liczebno$¢ proby na 500 ankiet od osdéb korzystajgcych

autobusow i mikrobuséw, PKS, oraz kolei.
— Badania byly realizowane metodg bezposrednig przez ankieterow.
— Podczas badania zbierane byty dane o:

= Zrodle i celu podroézy,

» motywacji podrozy,

» czestotliwosci realizowanej podrozy,

» rodzaju biletu, z ktérego korzysta pasazer,

» uldze na przejazd (tzn. czy pasazer korzysta z biletu ulgowego czy

normalnego),

» Srodku transportu jakim osoba przybyta do punktu pomiarowego i jakim bedzie

kontynuowac ewentualng podréz,

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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= scenariuszach rozwigzan dla podsystemow ITS i innych systemow

transportowych (wariantow technicznych),
* niepetnosprawnosci osoby ankietowanej.

Wykonawca przeprowadzit badania ankietowe w celu charakterystyki transportu

towarowego:

Zbudowana zostata baza danych dysponentdéw transportu towarowego.

Wykonawca przeprowadzit 48 badan ankietowych.

Ankiety byly przeprowadzane telefonicznie, tak aby zmniejszyC ucigzliwos¢

realizacji badan dla mieszkancéow.

Podczas badania zbierano dane o:

= Zrédle i celu podrozy,
= trasie przejazdu przez miasto,
= czestotliwosci realizacji podrézy,

= scenariuszach rozwigzan dla podsystemow ITS i innych systemow

transportowych (wariantéw technicznych).

Warsztaty

Warsztaty polegaty na zebraniu grupy oséb, na ktére studium bedzie miato
bezposredni wptyw w celu dyskusji nad tworzonym dokumentem i wypracowaniem
wspoélnych zapisow w kluczowych elementach. Warsztaty zostaty podzielone na 3

tury:
a. 1 tura — dla mieszkancow;
b. 2 tura — dla pracownikéw administracij;

c. 3 tura — dla przedstawicieli organizacji pozarzgdowych, ktéra miata forme

indywidualnych wywiadéw z organizacjami pozarzgdowymi.

Dodatkowo, w celu poszerzenia grupy konsultujgcej zatozenia studium
przeprowadzono uzupetniajgce warsztaty z uczniami Zespotu Szkdt Elektroniczno-

Telekomunikacyjnych przy ul. Kilinskiego 4 w Lesznie.

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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Rysunek 2.Metodologia tworzenia studium.

Czesc diagnostyczna

0

N

Diagnoza systemu transportowego z uwzglednieniem:

Diagnozy systemu transportu zbiorowego;
Badan natezenia ruchu;

Bezpieczenstwa ruchu drogowego;
Organizacji i zarzadzania ruchem;
Charakterystyki transportu towarowego;

Analizy potrzeb transportowych;

Diagnozy problemow, barier, ograniczen
komunikacyjnych w uktadzie funkcjonalnym obszaru

objetego opracowaniem;

Inwentaryzacji generatoréw ruchu dla Obszaru

Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej;

Diagnozy aspektow zwigzanych z funkcjonowaniem
transportu zbiorowego na obszarze oddziatywania,
pod katem: efektywnosci, jakosci ustug i wydajnosci

infrastruktury;

e poprawa stanu technicznego odcinkéw drédg krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych o niskich parametrach

%
oy 3

Y
:> Czes¢ prognostyczna

e przebudowa odcinkéw niebezpiecznych oraz nienormatywnych

e budowa niezbednych chodnikéw i drég rowerowych na obszarach
zabudowanych

e budowa ciggdéw pieszo-rowerowych poza obszarem zabudowanym —
jako system potgczen pomiedzy miejscowosciami, segregacja ruchu
oraz poprawa bezpieczehstwa ruchu

:> e usprawnienie ruchu i poprawy jego bezpieczehstwa

e wykorzystanie transportu lotniczego

e usprawnienie i wykorzystania potencjatu transportu publicznego
e budowa nowych ciggéw drogowych

e budowa infrastruktury okoto drogowej na istniejgcych i nowo
projektowanych  drogach:  sygnalizacji  $wietine,  ekrandw
akustycznych, przejs¢ drogowych.

e likwidacja barier oraz ograniczeh komunikacyjnych w uktadzie
: funkcjonalnym obszaru objetego opracowaniem

e wytyczenie korytarzy transportowych dla ruchu towarowego
omijajgcych tereny zurbanizowane

Uspotecznienie procesu przygotowania strategii

Zrédto: opracowanie wiasne

Jd

Studium rozwoju
zrownowazonego
transportu
Obszaru
Funkcjonalnego
Aglomeracji
Leszczynskiej

Projekt wspoétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,

pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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3. Opis aktualnej sytuacji transportowej na obszarze Aglomeracji

3.1 Diagnoza systemu transportowego

Sie¢ drogowa na Obszarze Funkcjonalnym Aglomeracji Leszczynskiej jest tozsama

Z siecig drogowg miasta Leszna, powiatu leszczynskiego oraz gminy Przemet.

Sie¢ drogowa Aglomeraciji Leszczynskiej tworzona jest przez ogélnodostepne drogi
publiczne, ktére ze wzgledu na funkcje, jaka petnig dzielg sie na nastepujgce
kategorie:

= drogi krajowe,

= drogi wojewddzkie,
= drogi powiatowe,
= drogi gminne.

Tabela 1. Szkielet uktadu drogowego Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej.

Kategoria drogi Dlugos¢ ogoétem w km
Droga krajowa 73,986 km
Droga wojewoédzka 49,760 km

Zrédto: opracowanie wtasne

Zarzagdcami drog, do wiasciwosci ktérych nalezg sprawy z zakresu planowania
budowy, modernizacji, utrzymania oraz ochrony drég sg nastepujgce organy

administracji rzgdowej i samorzgdowej:

» Drog krajowych — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w Poznaniu,

» Drég wojewddzkich — Zarzgd Wojewoddztwa poprzez Wielkopolski Zarzad Drog
Wojewddzkich w Poznaniu,

» Drog powiatowych — Zarzad powiatu poprzez Zarzad Drég Powiatowych w
Lesznie (dotyczy Gminy Wijewo, Gminy Wioszakowice, Gminy Swieciechowa,
Gminy Lipno, Gminy Osieczna, Gminy Rydzyna oraz Gminy Krzemieniewo)
oraz Powiatowy Zarzgd Drog w Wolsztynie (dotyczy Gminy Przemet),

» Drég gminnych — Zarzady poszczegolnych 9 gmin, w tym Miejski Zarzad Drég

i Inwestycji w Lesznie.

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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Uktad dréog krajowych

Drogi krajowe umozliwiajg krajowg lub miedzynarodowg komunikacje kotowag
pomiedzy duzymi miastami oraz ogdélnodostepnymi przejsciami granicznymi. Drogi
te rekomendowane sg do ruchu dtugodystansowego oraz tranzytowego, z uwagi na
swoj przebieg oraz parametry techniczne. Aglomeracja Leszczyhnska lezy na
skrzyzowaniu drogi krajowej nr 12! (w ukitadzie wschéd-zachdd) z drogg krajowg
nr52 (ukltad potnoc-potudnie), ktéra na odcinku przebiegajgcym przez teren

Aglomeraciji, jest rownoczesnie trasg europejskg E261.

Droga krajowa nr 12 przebiega (analizujgc jej przebieg od wschodu Aglomeracji
Leszczynskiej) przez Gmine Krzemieniewo (11,880 km), Gmine Osieczng (14,732
km), Miasto Leszno (6,955 km) oraz Gmine Swieciechowa (9,495 km). taczny
kilometraz DK 12 przez Obszar Funkcjonalny Aglomeracji Leszczynskiej wynosi
43,062 km.

Droga krajowa nr 5 przebiega przez Gmine Lipno (9,647 km), miasto Leszno (6,545
km) oraz Gmine Rydzyna (14,732 km). taczny kilometraz DK 5 przez Obszar

Funkcjonalny Aglomeraciji Leszczynskiej wynosi 30,924 km.
taczny kilometraz drég krajowych przebiegajgcych przez OFAL wynosi 73,986 km.

Dostepnos¢ komunikacyjna Aglomeracji zwiekszy sie dzieki ukonczeniu budowy

drogi ekspresowej S5 Poznan — Wroctaw, tgczacej dwie autostrady A2 i A4.

Przebieg analizowanych drog krajowych przez Obszar Funkcjonalny Aglomeraciji

Leszczynskiej przedstawiono na ponizszym rysunku:

1 Droga krajowa nr 12 jest relacji t.eknica (przejscie graniczne z Republikg Federalng Niemiec) — Dorohusk (przejscie
graniczne z Ukraing).

2 Droga krajowa nr 5 jest relacji Lubawka — Grudzigdz.

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Rysunek 3. Mapa poglqdowa przeblegu drog krajowych i wo;ewodzklch przez Obszar Funkc;onalny Aglomeraql Leszczynsk/e]

Zrédfo: opracowan/e wiasne

Projekt wspéifinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz Srodkéw krajowych.
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Uktad dréog wojewédzkich

Drogi wojewodzkie umozliwiajg potgczenia kotowe pomiedzy duzymi miastami
w ukfadzie regionalnym, do drég wojewodzkich zalicza sie rowniez drogi

0 znaczeniu obronnym, niezaliczone do sieci drog krajowych.

Przez Obszar Funkcjonalny Aglomeracji Leszczynskiej przebiegajg trzy drogi

wojewodzkie nr:

= DW 305 relacji Bolewice — Nowy Tomys$l — Wolsztyn — Wschowa,
= DW 323 relacji Studzionki — Géra — Leszno,

= DW 432 relacji Leszno — Krzywin — Sroda Wielkopolska — Wrze$nia.

Drogi wojewoddzkie przebiegajgce przez Obszar Funkcjonalny Aglomeracii
Leszczynskiej majg charakter potudnikowy, biegng w uktadzie potnoc — potudnie,
laczac Leszno ze Srodg Wielkopolska, Wrzesnig oraz Gérg (woj. dolnoslgskie).
Natomiast DW 305 tgczy Aglomeracje Leszczynskg z Wolsztynem na potnocy oraz

ze Wschowg (woj. lubuskie) na potudniu.

Droga wojewodzka nr 305 przebiega przez zachodnig czesS¢ Aglomeracji - przez
Gmine Przemet (15,172 km) oraz Gmine Wijewo (8,438 km), a jej tgczny kilometraz

na Obszarze Funkcjonalnym Aglomeraciji Leszczynskiej wynosi 23,610 km.

Droga wojewddzka nr 323 przebiega przez miasto Leszno (3,600 km) oraz Gmine
Swieciechowa (4,655 km), a jej taczny kilometraz na Obszarze Funkcjonalnym

Aglomeracji Leszczynskiej wynosi 8,255 km.

Droga nr 432 przebiega przez miasto Leszno (2,810 km) oraz Gmine i Miasto
Osieczna (15,085 km), a jej fgczny kilometraz na Obszarze Funkcjonalnym

Aglomeracji Leszczynskiej wynosi 17,895 km.

taczny kilometraz drég wojewddzkich przebiegajgcych przez OFAL wynosi 49,760

km.

Przebieg analizowanych drog wojewodzkich przez Obszar Funkcjonalny

Aglomeracji Leszczynskiej przedstawiono na ponizszym rysunku:

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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DW 323 relacji Studzionki —Gdra- Leszno

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie Mapy samochodowej woj. wielkopolskiego, wyd. Pietka.

DW 305 Bolewice — Nowy Tomys| —
Wolsztyn - Wschog

Projekt wspéifinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz Srodkéw krajowych.
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Uktad drég powiatowych

Do drég powiatowych zalicza sie drogi stanowigce potgczenia miast bedgcych
siedzibami powiatow z siedzibami gmin oraz siedzib gmin miedzy sobg. W sktad
Obszaru Funkcjonalnego Aglomeraciji Leszczynskiej wchodzg nastepujace jednostki

samorzadu terytorialnego:

= miasto Leszno (miasto na prawach powiatu) - jako rdzeh obszaru,
= gmina wiejska Krzemieniewo,

= gmina wiejska Lipno,

= gmina miejsko-wiejska Osieczna,

= gmina miejsko-wiejska Rydzyna,

= gmina wiejska Swieciechowa,

= gmina wiejska Wijewo,

= gmina wiejska Wioszakowice

= powiat leszczynski,

= gmina wiejska Przemet (nalezgca do powiatu wolsztynskiego).

Kazda z gmin wchodzgcych w sktad OFAL posiada potgczenie z Lesznem oraz

sgsiednig gmina.

Przez teren Powiatu Leszczynskiego przebiegajg 64 drogi powiatowe o catkowitej
dtugosci 387,147 km, natomiast przez Leszno przebiega 35 drég powiatowych
o catkowitej dtugosci 45,960 km. Obszar Funkcjonalny Aglomeracji Leszczynhskiej
posiada gestg sie¢ drog powiatowych. Podstawowe charakterystyki poszczegdlnych

drog zestawiono w ponizszych tabelach.

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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Tabela 2. Przebieg drég powiatowych przez powiat leszczyriski.

o

Catkowita
Numer : o s
Lp . Nazwa drogi dtugosé
drogi .
drogi
1 2 3 4
3903P (Bronikowo) granica powiatu leszczynskiego - Boguszyn - Krzycko Wielkie - Krzycko Mate -
1 droga powiatowa nr 4760P 9,429
3902P (Karmin) granica powiatu leszczynskiego - Popowo Wonieskie - Wojnowice (droga
2 wojewddzka nr 432) 6,092
3 | 3938P | (Sierpowo) granica powiatu leszczyniskiego - Lipno 5,161
4 | 3898P | (Gryzyna) granica powiatu leszczynskiego - Wojnowice (droga wojewddzka nr 432) 2,492
5 | 4756P | Droga wojewodzka nr 305 - Brenno - Zaboréwiec - Wioszakowice 12 453
4755P (Wroblow) granica powiatu leszczynskiego - Potrzebowo - Wijewo (droga wojewddzka nr
6 305) 6,600
7 | 3823P | (Starkowo) granica powiatu leszczyrskiego - Boszkowo (letnisko) - Wioszakowice 5,928
8 | 3824P | (Bucz) granica powiatu leszczynskiego - Boszkowo (wie$) - Boszkowo (letnisko) 3,236
9 4759P | Wioszakowice - Bukéwiec Goérny - Sadzia 8,962
10 | 4806P | Wioszakowice - Grotniki -Dtuzyna - granica powiatu wolsztyrskiego (Morownica) 7,038
11 | 4768P | Bukéwiec Gorny - Boguszyn - Blotkowo - Radomicko (droga krajowa nr 5) 8,866
12 | 4763P | Jezierzyce Koscielne - Zbarzewo 2,724
13 | 3937P | (Stare Bojanowo) granica powiatu leszczynskiego - Sulejewo 1,558
14 | 4760P | Wioszakowice - Krzyzowiec - Jezierzyce Koscielne - Swieciechowa - Leszno (granica miasta) 17,998
15 | 4761P | Krzyzowiec - Zbarzewo - granica wojewoddztwa wielkopolskiego 5,325
16 | 4767P | Lipno (droga krajowa nr 5) - Goniembice - Osieczna (droga wojewddzka nr 432) 7,588
4791P Osieczna (droga wojewddzka nr 432) - toniewo - Dobramysl - Pawtowice - Robczysko -
17 granica powiatu gostynskiego (Poniec) 15,316
3822p (Gorsko) granica powiatu leszczynskiego - Miastko - Brenno - Wijewo (droga wojewddzka nr
18 305) 5,925
19 | 6263P | Leszno (granica miasta) - Nowa Wies$ - Pawtowice 9,487
20 | 4792P | Droga krajowa nr 12 - Krzemieniewo - Oporéwko - granica powiatu gostyriskiego (Poniec) 9,704

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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(Droga powiatowa nr 3931P) granica powiatu leszczynskiego - Bojanice - Karchowo - droga
21 Sl krajowa nr 12 7,213
4803p | Droga krajowa nr 5 - Rydzyna (ul.Wolnosci, Rynek, Rzeczypospolitej) - Ktoda - Moraczewo -
22 Pomykowo - granica powiatu gostynskiego (Janiszewo) 7,113
23 | 4758P | Zaboréwiec - granica wojewddztwa wielkopolskiego 2,209
24 | 4764P | (Osowa Sien) granica powiatu leszczynskiego - Niechtdd - Piotrowice - Swieciechowa 8 749
25 | 4762P | Zbarzewo - Niechtod 2,833
26 | 4765P | piotrowice - Trzebiny - Dlugie Stare - granica wojewddztwa wielkopolskiego 9,400
27 | 4772P | Swieciechowa - Lasocice - Przybyszewo - Henrykowo -droga powiatowa nr 4774P 11,080
28 | 4773P | Droga powiatowa nr 4760P - Leszno (granica miasta) 1,730
29 | 4774P | Strzyzewice (droga krajowa nr 12) - Henrykowo - droga wojewddzka nr 323 5,752
30 | 4771P | Droga krajowa nr 5 - Wilkowice - Swieciechowa 7,021
31 | 4769P | Lipno - Smyczyna - Btotkowo 5,959
32 | 4770P | Droga powiatowa nr 4769P - Mérkowo - Wilkowice - droga krajowa nr 5 6,233
33 | 4775P | Droga wojewodzka nr 323 - Ksigzecy Las - Tarnowa tagka - droga powiatowa nr 4799P 7,040
4757P Radqmigko (droga krajowa nr 5) -Targowisko - Goérka Duchowna - Sulejewo - Popowo
34 Wonieskie 9,221
35 | 4766P | Gorka Duchowna - Zakowo - droga powiatowa nr 4767P 4,677
36 | 4777P | Goniembice - Wycigzkowo - Gronéwko - Leszno (granica miasta) 5,884
37 | 4778P | Popowo Wonieskie - Drzeczkowo - Wolkowo - droga powiatowa nr 4767P 6,120
38 | 4779P | Drzeczkowo - Osieczna (droga wojewddzka nr 432) 3,424
39 | 4782P | Osieczna (droga wojewddzka nr 432) - Swierczyna - Bojanice 11,342
3931P (Droga powiatowa nr 3930P) granica powiatu leszczynskiego - Migskowo - droga powiatowa nr
40 4783P 4,324
41 | 4783P | Droga wojewodzka nr 432 - Ziemnice - Swierczyna 5,409
42 | 4790P | Swierczyna - Grodzisko - Kakolewo (droga krajowa nr 12) 7,651
43 | 4800P | Kgkolewo (droga krajowa nr 12) - Nowa Wie$ - Dgbcze - Rydzyna 9,000
44 | 4789P | Droga krajowa nr 12 - Frankowo - Garzyn (droga krajowa nr 12) 5,428
45 | 4788P | Droga powiatowa nr 4787P - Gérzno - Garzyn (droga krajowa nr 12) 4,627
46 | 4787P | Droga powiatowa nr 4782P - Karchowo 5,391
47 | 4784P | Bojanice - granica powiatu gostynskiego (Siemowo) 1,978
48 | 4785P | Karchowo - Belecin - Siemowo 2,687
49 | 4786P | Belecin - Hersztupowo (droga krajowa nr 12) 2,123
50 | 4794P | Garzyn (droga krajowa nr 12) - Drobnin - Krzemieniewo - droga powiatowa nr 4793P 6,156
51 | 4797P | Pawtowice - Lubonia - Oporéwko - Oporowo - granica powiatu gostynskiego (Leka Wielka) 7,841
52 | 4796P | Drobnin - Kociugi - Pawtowice 5,817
53 | 4795P | Drobnin - Mierzejewo - Lubonia 4,995
54 | 4793P | Droga krajowa nr 12 - Brylewo - granica powiatu gostynskiego (Leka Wielka) 2,377
55 | 4801P | Droga krajowa nr 5 - Dgbcze - Tworzanice - Przybin - Robczysko 11,200
56 | 4802P | Tworzanice - Tworzanki - Moraczewo - Lasotki - Kaczkowo (droga krajowa nr 5) 9,098
57 | 4776P | (Czernina) granica powiatu leszczynskiego - Kaczkowo (droga krajowa nr 5) 3,488
58 | 4798P | Oporowo - granica powiatu gostynskiego (Czarkowo) 0,797
59 | 4799P | Ktoda - Tarnowa Laka - granica wojewodztwa wielkopolskiego 5,346
60 | 3904P | (Bronikowo) granica powiatu leszczynskiego - Bukdwiec Gérny 1,675
61 | 4780P | Osieczna (ul. Smigielska) 0,225
62 | 4805P | Rydzyna ul. Ko$ciuszki 1,467
63 | 4804P | Rydzyna ul. Poniatowskiego 0,528
4781P Osieczna(doga woj.432),lul.Leszczynska,Kosciuszki,Rynek,Steinmetza,Frankiewicza(dr. Woj.
64 432) 1,638
Razem: 387,046

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Leszczyriskiego na lata 2014-2020

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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Tabela 3. Przebieg drég powiatowych przez miasto Leszno.

Nazwy ulic, przez ktére przechodzi droga w Lesznie

Wolinska
Kosmonautéw

Mysliwska

Estkowskiego (P)

Dekana, Kiepury

Sygietynskiego

Dabrowskiego (P), Korcza, Mickiewicza
Prusa

55 Putku Piechoty

Grunwaldzka

Kakolewska (P), Marcinkowskiego, Niepodlegtosci, Ofiar Katynia
Kosciuszki

Narutowicza

Rynek

Leszczynhskich

Opalinskich, Zacisze

Wilkonskiego

1 Maja (P), Fabryczna, Krasinskiego, Lipowa, Norwida, Obroncow Lwowa,
Sniadeckich
Dozynkowa

Ractawicka

Strzelecka
Magazynowa
Klonowicza, Nowy Rynek, Przemystowa
Stowianska

Wolnosci

Chrobrego
Starozamkowa

17 Stycznia

Bohateréw Westerplatte
Prochownia
Jagiellonska

Lubuska, Obroncéw Warszawy, Okrzei, Spotdzielcza, Szczepanowskiego,
Wilkowicka

Dworcowa, Kasprowicza, Polna, Popietuszki, Swieciechowska, Tama
Kolejowa, Towarowa

Kilinskiego,

Gronowska

Suma

INFRASTRUKTURY

o

Ditugos¢ drogi w

Lesznie [km]

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych Miejskiego Zarzadu Drég i Inwestycji w Lesznie

1,485
0,625

0,630
0,935
1,775
0,595
1,845
0,630
0,645
1,175
2,590
0,155
1,555
0,360
0,375
0,870
0,605
4,400

2,285
0,430
0,950
0,230
1,245
0,515
0,160
0,550
0,375
2,520
0,595
0,470
0,525
4,725

5,395

0,665
3,075
45,960

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,

pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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Uktad drég gminnych

Obszar Funkcjonalny Aglomeraciji Leszczynskiej posiada gestg sie¢ drég gminnych.
Na ponizszym rysunku ukazano jednostki wchodzgce w sktad OFAL. W kolejnych
czesciach przedstawiono uktad drog lokalnych w poszczegodinych jednostkach

administracyjnych.

Rysunek 5. Mapa jednostek administracyjnych tworzqcych Aglomeracje Leszczyriskg.

Gmina Przemet

Gmina
Wioszakowice

Gmina Osieczna

Gmina
Swieciechowa

Gmina Rydzyna

Zrédlo: Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczyriskiej
na lata 2030 roku.

Gmina Krzemieniewo

Gmina posiada dobry uktad komunikacyjny. Lokalny uktad komunikacyjny tworzony
jest przez drogi krajowe, powiatowe oraz gminne. Drogi te odpowiednio tworzg
powigzania zewnetrzne z systemem komunikacji ponadlokalnej (krajowej,
regionalnej) oraz powigzania wewnetrzne. Droga krajowa nr 12 dzieli gmine w
potowie i jest gtdwng osig komunikacyjng. Gmina ma dobrze rozwinietg sie¢ drog

gminnych w wymiarze potnoc-potudnie oraz wschdd-zachod.

Gmina ma charakter rolniczy, zamieszkiwana jest przez 8,5 tys. mieszkancow.
Ponizszy rysunek przedstawia system komunikacji ponadlokalnej (drogi
zaznaczone kolorem czerwonym) oraz powigzania wewnetrzne (drogi zaznaczone

kolorem zo6ttym) w granicach administracyjnych gminy Krzemieniewo.

Rysunek 6. Przebieg drog kotowych przez Gmine Krzemieniewo.

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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Zrédfo: System Informacji Przestrzennej Gminy Krzemieniewo

Gmina Lipno
Gmina lezy w poinocnej czesci Aglomeracji Leszczynskiej oraz posiada dobry

i spojny uktad komunikacyjny. Lokalny uktad komunikacyjny tworzony jest przez
drogi krajowe, powiatowe oraz gminne. Drogi te odpowiednio tworzg powigzania
zewnetrzne z systemem komunikacji ponadlokalnej (krajowej, regionalnej) oraz
powigzania wewnetrzne. Gtowng arterig komunikacyjng gminy jest DK nr 5
w przekroju potnoc-potudnie, ktéra symetrycznie dzieli gmine. Gmina posiada duzg
sieC drog dojazdowych (powiatowych i gminnych) do DK 5. Gmina ma bardzo
dobrze rozwinietg sie¢ drog gminnych w wymiarze poétnoc-potudnie oraz wschod-
zachdéd. Gmine zamieszkuje ponad 7,2 tys. mieszkancéw. Ze wzgledu na

bezposrednie sgsiedztwo miejskiej aglomeracji leszczynskiej, w szybkim tempie

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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rozwija sie budownictwo mieszkaniowe, szczegodlnie jednorodzinne (gtdéwnie

BN

w Wilkowicach, Grondwku, Lipnie i Morkowie).

Ponizszy rysunek przedstawia system komunikacji ponadlokalnej (drogi
zaznaczone kolorem czerwonym) oraz powigzania wewnetrzne (drogi zaznaczone
kolorem zo6itym) w granicach administracyjnych gminy Lipno.

Rysunek 7. Przebieg drég kofowych przez Gmine Lipno.
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Zrédfo: System Informacji Przestrzennej Gminy Lipno

Gmina Osieczna

Gmina lezy w poétnocno-wschodniej czesci Aglomeracji oraz posiada spojny ukfad
komunikacji wewnetrznej. Lokalny uktad komunikacyjny tworzony jest przez droge
krajowg, droge wojewddzkg oraz drogi powiatowe oraz gminne. Drogi te
odpowiednio tworzg powigzania zewnetrzne z systemem komunikacji ponadlokalne;
(krajowej, regionalnej) oraz powigzania wewnetrzne. Gtownymi arteriami
komunikacyjnymi gminy jest DK nr 12 w przekroju wschod-zachéd oraz DW 432
w uktadzie potnocno-zachodnim. Uktad drég wewnetrznych uksztattowany zostat na
kanwie uktadu osadniczego i ma charakter potudnikowy. Najwicksza koncentracja

drog obserwowana jest w obrebie miasta Osieczna.

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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Podstawowg gatezig produkcji gminy jest rolnictwo. Uprawe zboz i warzyw tgczy sie

“¥x

z hodowlg trzody chlewnej i bydta.

Ponizszy rysunek przedstawia system komunikacji ponadlokalnej (drogi
zaznaczone kolorem czerwonym) oraz powigzania wewnetrzne (drogi zaznaczone

kolorem zo6ttym) w granicach administracyjnych gminy miejsko — wiejskiej Osieczna.

Rysunek 8. Przebieg drég kofowych przez Gmine Osieczna.
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Zrédfo: System Informacji Przestrzennej Gminy Osieczno

Gmina Rydzyna

Gmina potozona jest w potudniowo - zachodniej czesci Aglomeracji Leszczynskiej
oraz charakteryzuje sie spojng siecig komunikacji wewnetrznej. Lokalny uktad
komunikacyjny tworzony jest przez droge krajowa, drogi powiatowe oraz gminne.
Drogi te odpowiednio tworzg powigzania zewnetrzne z systemem komunikaciji
ponadlokalnej (krajowej, regionalnej) oraz powigzania wewnetrzne. Gtownymi
arteriami komunikacyjnymi gminy jest DK nr 5 w przekroju potnoc-potudnie oraz
fragment S5. Uktad drég wewnetrznych uksztattowany zostat na kanwie uktadu

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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osadniczego i ma charakter zaréwno potudnikowy, jak i réwnoleznikowy.

Najwieksza koncentracja drog obserwowana jest w obrebie miasta Rydzyna.

Gmina ma charakter rolniczy. Przemyst rolno - spozywczy jest gtdbwng dziedzing
gospodarki gminy Rydzyna. Ponizszy rysunek przedstawia system komunikaciji
ponadlokalnej (drogi zaznaczone kolorem czerwonym) oraz powigzania
wewnetrzne (drogi zaznaczone kolorem zoitym) w granicach administracyjnych

gminy miejsko — wiejskiej Rydzyna.

Rysunek 9. Przebieg drég kotowych przez Gmine Rydzyna.
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Zrédfo: System Informacji Przestrzennej Gminy Rydzyna

Gmina Swigciechowa
Gmina potozona jest w potudniowo - zachodniej czesci Aglomeracji Leszczynskie;.

Gmina bezposrednio graniczy z Lesznem od wschodu. Budowa ciggu

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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komunlkacyjnego S5 niewatpliwie wptynie na rozwéj gminy. Gmina posiada spojng
sie¢ drog. Lokalny uktad komunikacyjny tworzony jest przez droge krajowg, droge
wojewddzkg oraz drogi powiatowe i gminne. Drogi te odpowiednio tworzg
powigzania zewnetrzne z systemem komunikacji ponadlokalnej (krajowej,
regionalnej) oraz powigzania wewnetrzne. Gtéwnymi arteriami komunikacyjnymi
gminy jest DK nr 12 w przekroju wschdéd- zachod oraz DW 323 w uktadzie poétnoc-
potudnie. Uktad drég wewnetrznych uksztattowany zostat na kanwie ukfadu
osadniczego. Najwieksza koncentracja drog obserwowana jest w obrebie
miejscowosci Swieciechowa oraz na ,rogatkach” Leszna. Powierzchnia gminy
wynosi 135 km? a zamieszkuje jg 6,7 tys. ludnosci. Na terenie gminy wystepujg
fragmenty dwdch obszaréw chronionego krajobrazu. Jest to Przemecki Park
Krajobrazowy w rejonie Jeziora Krzyckiego iKompleks Leény Smigiel -
Swieciechowa. W gminie dominuje rolnictwo. Ponizszy rysunek przedstawia system
komunikacji ponadlokalnej (drogi zaznaczone kolorem czerwonym) oraz powigzania
wewnetrzne (drogi zaznaczone kolorem zoitym) w granicach administracyjnych

gminy Swieciechowa.

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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Zrédfo: System Informacji Przestrzennej Gminy Swieciechowa
Gmina Wijewo

Gmina Wijewo to najmniejsza i wysunigta najbardziej na zachdéd gmina Aglomeracji
Leszczynskiej. Zajmuje 61 km? i ma 3,3 tys. mieszkancow. Tak w przesziosci, jak
i obecnie, stanowi obszar przejsciowy miedzy Wielkopolskg i Slgskiem. Gmina nie
posiada gestej sieci drog, wynika to z uwarunkowan lokalnych. Lokalny uktad
komunikacyjny tworzony jest przez droge wojewddzkg oraz drogi powiatowe
igminne. Drogi te odpowiednio tworzg powigzania zewnetrzne z systemem
komunikacji ponadlokalnej (krajowej, regionalnej) oraz powigzania wewnetrzne.
Gtéwng arterig komunikacyjng gminy jest DW 305 w ukfadzie pétnoc-potudnie. Uktad
dréog wewnetrznych uksztattowany zostat na kanwie ukfadu osadniczego. Bardzo

istotny wptyw na zabudowe gminy wywarty uwarunkowania przyrodnicze — sie¢ jezior
oraz inne akweny wodne.

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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Teren gfmny zalicza sie do obszaru turystycznego | kategorii. Gmina Wijewo
znajduje sie na obszarze Przemeckiego Parku Krajobrazowego. O atrakcyjnosci
parku decydujg liczne jeziora i siedliska lesne.

Ponizszy rysunek przedstawia system komunikacji ponadlokalnej (drogi zaznaczone
kolorem pomaranczowym) oraz powigzania wewnetrzne (drogi zaznaczone kolorem

z6itym) w granicach administracyjnych gminy Wijewo.

Rysunek 11. Przebieg drég kotowych przez Gmine Wijewo.
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Zrédio: htto://www.openstreetmap.org

Gmina Wloszakowice

Gmina zajmuje obszar ok 128 km? w pdtnocno zachodniej czesci Aglomeracii
Leszczynskiej. Liczba mieszkancow wedtug stanu na 31 grudnia 2013 r. wynosi:
stali mieszkancy 9.187, zameldowani na pobyt czasowy 120. Gmina posiada rzadkg
sie¢ drog, wynika to z uwarunkowan lokalnych. Lokalny uktad komunikacyjny
tworzony jest przez drogi powiatowe i gminne. Drogi te tworzg zarazem powigzania
zewnetrzne, jak i powigzania wewnetrzne. Gtéwnymi arteriami komunikacyjnymi
gminy jest rozgatezienie drég powiatowych m.in. nr 4760, 3828, 4806, 4759 we
Wioszakowicach. Uktad drég wewnetrznych uksztattowany zostat na kanwie uktadu

osadniczego oraz lokalnych uwarunkowan srodowiskowych.

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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Bezsprzeczne walory krajobrazowe przyciggajg na te tereny rzesze turystow.
Obecnos¢ lasow i jezior, a wsréd nich Jeziora Dominickiego z wodg czystosci
| klasy daje mozliwosci wypoczynku biernego i czynnego. Najbardziej popularng
miejscowoscig letniskowg rejonu jest Boszkowo z dobrze rozwinietg bazg
noclegowo - gastronomiczng. Wtoszakowice to gmina przemystowo — turystyczna o

duzym potencjale rekreacyjnym i dziatach specjalnych produkciji rolnej

Ponizszy rysunek przedstawia system komunikacji ponadlokalnej (drogi
zaznaczone kolorem pomaranczowym) oraz powigzania wewnetrzne (drogi

zaznaczone kolorem zo6itym) w granicach administracyjnych gminy Witoszakowice.

Rysunek 12. Przebieg drdg kotowych przez Gmine Wtoszakowice.
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Zrédfo: http://www.openstreetmap.org
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Gmlna Przemet
Gmina Przemet jest najbardziej wysunietg na zachdéd gming Aglomeracii

Leszczynskiej. Zamieszkiwana jest przez ponad 13 tys. mieszkancow.

Gmina posiada gestg sieC drog, wynika to z uwarunkowan lokalnych. Lokalny uktad
komunikacyjny tworzony jest przez droge wojewddzkg oraz drogi powiatowe
igminne. Drogi te odpowiednio tworzg powigzania zewnetrzne z systemem
komunikacji ponadlokalnej (krajowej, regionalnej) oraz powigzania wewnetrzne.
Gtéwnymi arteriami komunikacyjnymi gminy DW 305 w ukfadzie pétnoc-potudnie.
Uktad drog wewnetrznych uksztattowany zostat na kanwie uktadu osadniczego,
dostosowanej do uwarunkowan wynikajgcych z bliskosci licznych akwenow
wodnych.

Ponizszy rysunek przedstawia system komunikacji ponadlokalnej (drogi
zaznaczone kolorem czerwonym) oraz powigzania wewnetrzne (drogi zaznaczone

kolorem zo6itym) w granicach administracyjnych gminy Przemet.

Rysunek 13. Przebieg drdg kotowych przez Gmine Przemet.
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Sciezki rowerowe Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej

Na terenie objetym opracowaniem — OFAL istnieje rozbudowana sie¢ szlakow
rowerowych. Szlakéw rowerowych nie nalezy myli¢ z drogg rowerowg. Turystyczne
trasy dla rowerdw sg to oznakowane szlaki rowerowe, ktore mogg prowadzi¢
zaréwno po drogach rowerowych w miescie, po wydzielonych, osobnych drogach
dla roweréw poza miastami, jak i zwyktymi drogami publicznymi lub niepublicznymi.
Wypisane ponizej $ciezki rowerowe przebiegajg zarowno przy drogach publicznych,
jak i leSnymi duktami czy drogami polnymi. Sciezki rowerowe wymienione ponizej
petnig funkcje lokalnych produktow turystyczno-rekreacyjnych. Myslg przewodnig
ich autoréw, podczas wytyczania Sciezek czesto byta mozliwos¢ zapetlenia ich tak,
aby tg samg $ciezkg mozna byto wrdoci¢ do miejsca poczatkowego. Zauwazalna jest
koncentracja sciezek rowerowych w czesci zachodniej Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Leszczynhskiej, co wynika z waloréw krajobrazowo-rekreacyjnych tej

czesci obszaru.

o Szklak Parkéw Dworskich (23 km) (w catosci w Gminie Krzemieniewo) —
Mierzejewo — Krzemieniewo — Brylewo — Hersztupowo — Bojanice — G6rzno;

e Szlak ziemskich siedzib (18,2 km) (w catosci w Gminie Krzemieniewo) —
Oporowo — Robczysko — Pawtowice — Gorzno;

o Szlak wiatrakéw (42 km) (szlak przechodzacy przez Gmine Poniec /poza
OFAL/, Gmine Krzemieniewo oraz Gmine Osieczna) Poniec — Lubonia —
Kociugi — Garzyn — Gérzno — Swierczyna;

e Szlak od patacu do zamku (32 km) (szlak przechodzgcy przez Gmine Poniec
/Ipoza OFAL/, Gmine Krzemieniewo oraz Gmine Osieczna) Rokosowo -
Oporowo — Mierzejewo — Pawlowice — Kagkolewo — Karczma Borowa -
Grzybowo — Osieczna;

o Szlakiem krélewskim (19 km) (szlak przechodzacy przez Gmine
Krzemieniewo oraz Gmine Osieczna) — Krzemieniewo — Drobnin — Garzyn —
Grodzisko — toniewo — Osieczna;

e Szklakiem przez Jaworowy Gar (10,5 km) (szlak przechodzacy przez Gmine

Lipno oraz Gmine Osieczna) — Goniembice — Osieczna — Grodzisko;

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
35



F
OFTIL

e %34 MINISTERSTWO

eea F e INFRASTRUKTURY
grants | ROZWOJU ﬁ
Szlak do sanktuarium Maryjnego (7,5 km) (szlak przechodzacy przez Gmine

Lipno oraz Gmine Osieczna) - Osieczna — Drzeczkowo — Sulejewo — Gorka
Duchowna — Zakowo — Koronowo — Wolkowo — Osieczna;

Szlak dla krétkodystansowcow (7,2 km) (szlak przechodzacy przez Gmine
Osieczna oraz Gmine Krzywin /poza OFAL/) — Swierczyna — Migskowo —
Krzywin;

Wzdtuz laséw i jezior (7,2 km) (szlak przechodzgcy przez Gmine Osieczna
oraz Gmine Krzywin /poza OFAL/) — Osieczna — Witostaw — Zgliniec;

Wsréd lesnej przygody (17,2 km) (szlak przechodzgcy przez Miasto Leszno
oraz Gmine Rydzyna) Leszno — (Zaborowo) — Rydzyna — Tarnawa t.gka;

Szlak Osieczna Petla Crossowa (43 km) — (w catosci w Gminie Osieczno)
Kakolewo — Frankowo — Swierczyna — Ziemnice — Wojnowice — Popowo —
Drzeczkowo — Wolkowo —Wycigzkowo — Kgkolewo;

Rydzynska ,,Eska” (24 km) (szlak przechodzacy przez Gmine Rydzyna oraz
Gmine Goéra /poza OFAL/) Robczysko — Dgbcze — Rydzyna — Moraczewo —
Rojeczyn — Jabtonna — Czernina (Zamek);

Szlak zamkowy (15,6 km) (w catosci w Gminie Rydzyna) Rydzyna (zamek) —
Moraczewo — Kaczkowo — Tarnawa tgka — Czernina (Zamek);

Szlak przez lasy, faki i pola (13,5 km) (szlak przechodzacy przez Miasto
Leszno oraz Gmine Rydzyna) Karczma Borowa (Polana) — Dgbcze — Rydzyna
- Tworzanki — Robczysko;

Szlak dookofa Leszna (25 km) — szlak poprowadzony w cato$ci ulicami
Leszna;

Wsréd pol do Lipna (25 km) (szlak przechodzacy przez Miasto Leszno, Gmine
Swieciechowa oraz Gmine Lipno) Leszno — Swieciechowa — Wilkowice —
Morkowo — LeSniczowka;

W strone bukowego jaru (23 km) (szlak przechodzgcy przez Miasto Leszno
oraz Gmine Lipno) Leszno (Gronowo) — Wilkowice — Mérkowo — Lesniczéwka;
Szlak powiatowy (24,5 km) (szlak przechodzacy przez Miasto Leszno, gmine
Lipno, Gmine Wioszakowice) Leszno — Wilkowice — Krzycko Wielkie —

Wioszakowice — Grotniki — Boszkowo;

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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Szlak wokoét gminy Wiloszakowice (44,5 km) (w catosci w Gminie

Wioszakowice) Witoszakowice - lesniczowka Krzyzowiec — Zbarzewo — Jerzyce
Koscielne — Adamowo — Krzycko Wielkie — Boguszyn — Bukéwiec Goérny —
Diluzyna Rezerwat — Grabina — Charbielin — Boszkowo wie$ — Boszkowo
letnisko — Grotniki — Wtoszakowice;

Szlak jagodowo - grzybowy (21,5 km) (w catosci w Gminie Witoszakowice)
Wtoszakowice — lesniczéwka Krzyzowiec — Ttucznia - lesniczowka Papiernia —
Dominice — Wtoszakowice;

Szlak dookota Jeziora Dominickiego (11,5 km) (w catosci w Gminie
Wtoszakowice) — Boszkowo — (Gérsko) — Dominice — Boszkowo;

Szlak historycznej drézki | (21,3 km) (w catosci w Gminie Swieciechowa)
Swieciechowa — Trzebiny — Niechtéd — Gofanice — Krzycko Mate —
Swieciechowa;

Szlak historycznej drézki Il (22,6 km) (w catosci w Gminie Swieciechowa)
Swieciechowa — Niechtéd — Diugie Nowe — Diugie Stare — Trzebiny —
Swieciechowa;

Szlak historycznej drézki Ill (26,4 km) (w catosci w Gminie Swieciechowa)
Swieciechowa — Strzyzewice — Henrykowo — Przybyszewo — Diugie Stare —
Trzebiny — Swieciechowa;

Szlak posrod fak i lasow (7,2 km) (szlak przechodzacy przez Gmine Lipno
oraz Gmine Swieciechowa) Swigciechowa — Mérkowo — Swieciechowa;

Szlak Leszno-Dominice (15,6 km) (szlak przechodzgcy przez Miasto Leszno,
Gmine Swieciechowa oraz Gmine Wioszakowice) Leszno — Strzyzewice —
Ogrody — Trzebiny — Niechtéd — Zbarzewo;

Szlak przyjazni (21 km) (szlak przechodzacy przez Gminy Wijewo oraz Gmine
Przemet) Brenno — Miastko — Gérsko — Miastko — Brenno;

Szlak wsrod przyrody (23 km) (szlak przechodzgcy przez Gminy Wijewo oraz
Gmine Wioszakowice) Brenno — Zaborowiec — Wioszakowice — Boszkowo —
Dominice — Gérsko — Miastko — Brenno;

Szlak facznikowy do Rydzyny (6 km) (szlak przechodzacy przez Gmine
Swieciechowa oraz Gmine Rydzyna) Henrykowo — le$niczéwka Ksigzecy Las —
Ktoda;

Projekt wspotfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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Szlak Gorski (22 km) (w catosci w Gminie Przemet) — Przemet — Siekowko —
Siekowko — Kluczewo — Bucz Nowy — Bucz — Bucz Debina — Przemet;
Szlak Kaszczorski (19 km) (w catosci w Gminie Przemet) — Wielen — Kolonia
Mochy — Mochy w kierunku Swietna (przez Biatg Gére) — Kaszczor — Kolonia
Kaszczor — Wielen;
Szlak Konwaliowy (31 km) (w catosci w Gminie Przemet) — Wieleh — Ostonin —
— Olejnica — Perkowo — Przemet — Btotnica — Radomierz — Gorsko — Olejnica —
Ostonin — Wielen;

Szlak Stoneczny (23 km) (w catosci w Gminie Przemet) — Wielen — Mochy-
Solec — Solec Nowy — Nowa Wie$ — Wielen;

Czes¢ z ww. szlakbw czesciowo przebiega tg samg Sciezkg - ze wzgledu na
bogate walory obszaru niektore Sciezki zostaty pofgczone.

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych.
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Lotnictwo cywilne

Na terenie miasta Leszna funkcjonuje lotnisko Aeroklubu Polskiego (Centralnej
Szkoty Szybowcowej), usytuowane ok. 3 km na zachdéd od centrum miasta.
Lotnisko ma nawierzchnie trawiastg umozliwiajgcg obstuge samolotow sportowych
oraz matych samolotow mogacych lgdowa¢ na trawie. Lotnisko ma charakter
cywilno-sportowy.

Wojewddzki Szpital Zespolony posiada Ilgdowisko sanitarne, zlokalizowane przy
ulicy Jana Kiepury.

Ponadto fragment DK 5, na odcinku Rydzyna — Leszno funkcjonowat kiedys jako
Drogowy odcinek lotniskowy (DOL) — pas pomocniczy dla wojskowego lotniska
Wschowa - tysiny, obecnie réwniez nieeksploatowanego. Odcinek ma szerokos¢
20 m i dlugosc¢ 2280 m.

Najblizsze porty lotnicze znajdujg sie w odlegtosci 80 km — w Poznaniu (Port
Lotniczy "tawica") oraz odlegtosci 110 km — we Wroctawiu (Port Lotniczy Wroctaw
S.A.) od Leszna.

Ocena stanu infrastruktury drogowej

Obszar Funkcjonalny Aglomeracji Leszczynskiej posiada dobrze rozwinietg sieé
drog odpowiadajgcyg strukturze zagospodarowania przestrzennego obszaru. Ksztatt
uktadu drogowego determinowany byt i jest gtdwnie uktadem osadniczym.
To lokacja siedzib ludzkich wymuszata budowe potgczen pomiedzy poszczegdlnymi

miejscowosciami na przestrzeni dziejow.

Wyksztatcony w wielowiekowym procesie rozwoju uktad osadniczy i wystepujgce
kierunki cigzen, utworzyly istniejgcy uktad drogowy Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Leszczynskiej. Rdzeniem tego ukfadu — jest miasto Leszno. Pozostate
jednostki — gminy w ukfadzie przestrzennym, posiadajg potozenie promieniste
wzgledem rdzenia. Gminy okalajgce Leszno, w wiekszosci majg charakter rolniczy,
a ich zagospodarowanie, w gtdwnej mierze to pola uprawne, tgki oraz tereny cenne

przyrodniczo — tworzone przez liczne jeziora i lasy (Przemecki Park Krajobrazowy).

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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Cigzenia lokalne wzgledem Leszna na przestrzeni nastepnych lat, nie powinny ulec
zmianie pod wzgledem kierunkdéw. Jednak zaktada sie, Zze intensyfikacji nabierze
ich wymiar, zuwagi na rozrost ,funkcjonalnych przedmie$¢ Leszna” na skutek

bogacenia sie ludnosci oraz stale wzrastajgcych potrzeb ruchu kotowego.

Leszno jest waznym osrodkiem gospodarczo-handlowym (zaktady pracy,
dostepnos¢ wyspecjalizowanych placéwek handlowych), edukacyjnym (rozwiniete
szkolnictwo ponadgimnazjalne oraz wyzsze), spotecznym (obiekty uzytecznosci
publicznej — urzedy administracji powiatowej oraz zespolonej, obiekty stuzby
zdrowia, obiekty sportowo-rekreacyjne) w lokalnej hierarchii jednostek

osadniczych.

Na atrakcyjnos¢ Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej wptywa takze
dostepnosé szlakéw rowerowych, pieszych oraz konnych. Widoczna jest znaczna
koncentracja tych szlakéw w czesci zachodniej, co wynika w gtébwnej mierze
z waloréw przyrodniczo — turystycznych tej czesci Aglomeracji (Gmina Przemet,

Gmina Wtoszakowice, Gmina Wijewo).

Uktady drogowe z reguty sg stabilne w czasie, lecz reagujg na zachodzgce
przemiany w sposobie zycia i realizacji podrézy. W przypadku budowy nowych
odcinkbw dréog — istniejgce powigzania drogowe zmienig swoj charakter

(z regionalnych na lokalne, lub z lokalnych na wewnetrzne).

Widoczny jest hierarchiczny uktad drég zgodnie z Teorig osrodkdéw centralnych.
Jednostki nizszego rzedu posiadajg potgczenia pomiedzy jednostkami
réownorzednymi oraz jednostkami wyzszego rzedu. Natomiast jednostki wyzszego

rzedu z osrodkiem centralnym.

W praktyce ukiad sieci drogowej Obszaru Funkcjonalnego Aglomeraciji
Leszczynskiej tworzg potgczenia pomiedzy jednostkami osadniczymi (jednostki

nizszego rzedu) oraz potgczenie tych jednostek z siedzibami gmin (jednostki

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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wyzszego rzedu®). Gminy natomiast posiadajg dogodne potgczenia z Lesznem

(osrodek centralny) oraz miedzy pozostatymi siedzibami gmin na terenie OFAL.

Stan drég krajowych oraz wojewodzkich przechodzgcych przez OFAL nie budzi
wiekszych zastrzezen. Drogi te cechujg sie dostateczng jakoscig, jednak
obserwowane sg odcinki wymagajgce modernizacji. Rekomenduje sie
wprowadzenie jednolitego standardu jakosci drég o charakterze
ponadlokalnym na obszarze OFAL. Jakos¢ infrastruktury pod wzgledem
rozwigzan technicznych (lacznie z dostepnoscia ciggéw pieszo-rowerowych)
i jakosci nawierzchni nie jest rdwnomierna na obszarze OFAL, lokalnie

wystepuja nagte utrudnienia, zwezenia czy ograniczenia ruchu.

W przypadku drég krajowych rekomenduje sie modernizacje drogi krajowej
nr5 w Gminie Lipno oraz drogi krajowej nr 12 w Miescie Lesznie, Gminie
Swieciechowa, Gminie Osieczna oraz Gminie Krzemieniewo. Dzialania
modernizacyjne mogtyby polegaé¢ na m.in.:
e Wwymianie nawierzchni,
e odnowieniu rowow melioracyjnych,
e wymianie przepustéw zjazdowych,
e przebudowie skrzyzowan,
e budowie sygnalizacji Swietlnej tgcznie z wyznaczeniem przej$¢ dla pieszych
z wysepka oraz sygnalizacjg swietlng,
e budowie badz uspdjnieniu ciggdbw pieszo-rowerowych,
e budowie paséw do lewo i prawo skretow (gdzie to mozliwe),
e budowie opasek awaryjno-postojowych (gdzie to mozliwe).
Podjete dziatania podniostyby komfort jazdy i bezpieczenstwo uzytkownikéw drég —

kierowcom, pasazerom, oraz przede wszystkim rowerzystom i pieszym.

Rozpatrywana sie¢ drog powiatowych i gminnych jest siecig gestg, cho¢ o bardzo

zroznicowanej jakosci. Zauwaza sie, ze czesc¢ drog charakteryzuje sie ztym stanem

3 Siedziby gminy sg przewaznie centrami Zzycia spoteczno — gospodarczego lokalnej spotecznosci.
W czesci Inwentaryzacja generatorow ruchu dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej
wymieniono poszczegolne instytucje tworzgce lokalne centra zycia spoteczno-gospodarczego.
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technicznym. Cze$¢ dréog powiatowych nie posiada Zzadnej utwardzonej
nawierzchni, stanowigc tym samym drogi gruntowe (9,4% drog powiatowych).
Zaobserwowano, ze nieutwardzone ciggi drog powiatowych przebiegajg gtéwnie
przez tereny zagospodarowane rolniczo. Obecne natezenie ruchu na tych drogach
nie wymusza koniecznosci zmiany nawierzchni drog. Ponadto zmiana ta wydaje sie

by¢ niezasadna pod katem efektywnosci spoteczno-ekonomiczne,.

Zaobserwowano rowniez, ze czesS¢ ciggdbw komunikacyjnych nie posiada poboczy
oraz chodnikbw — taki stan byt gtébwnie obserwowany w bardzo matych
miejscowosciach sktadajgcych sie z kilku do kilkunastu budynkdéw, zamieszkanych
przez kilka lub kilkanascie rodzin lub na obszarach, gdzie obserwuje sie szybki
rozwoj budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego. Generalnie obserwuje sie
prawidtowosé: im nizsza kategoria drog, tym gorszy ich stan techniczny.
Podstawowe problemy transportu w regionie to m.in. brak obwodnic wielu
miejscowosci oraz niski standard techniczny drog przy ciggle wzrastajgcej liczbie

pojazdow.
Diagnoza systemu transportu zbiorowego

Transport kolejowy

Przez obszar OFAL przebiegajg 4 linie kolejowe. Dwie linie dwutorowe o0 przebiegu
pétnoc-potudnie (magistrala o znaczeniu miedzynarodowym E-20 Swinoujécie —
Poznan — Wroctaw — Ostrawa) i wschéd- zachdd (Tuplice — £odz Kaliska) oraz dwie
jednotorowe relacji Leszno-Zbgszyn — Gostyn — Jarocin. Na dwoch odcinkach nie
jest prowadzony ruch pasazerski. Podstawowe charakterystyki poszczegolnych linii
zestawiono w tabeli. Na obszarze OFAL zlokalizowanych jest 17 stacji lub
przystankdéw osobowych. Najwazniejszym weziem jest stacja Leszno, ktoéra
obstuguje zaréwno przewozy o zasiegu lokalnym, jak i dalekobieznym.
W transporcie kolejowym przewozy wykonywane sg przez dwoch przewoznikow
kolejowych: Przewozy Regionalne sp. z 0.0. i Koleje Wielkopolskie sp. z o.0.
Pociggi uruchamiane sg na podstawie umowy z Wojewodztwem Wielkopolskim:

* Przewozy Regionalne sp. z 0.0. obstugujg trase zelektryfikowang Wroctaw

Gtowny — Leszno — Poznan Gtowny,

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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= Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0. obstugujg trasy niezelektryfikowane Leszno —

Krotoszyn — Ostréw Wielkopolski i Leszno — Wolsztyn — Zbgszynek.

Oprocz nich realizowane sg przewozy w zasiegu miedzywojewddzkim (krajowym

i miedzynarodowym) na trasie Wroctaw — Leszno — Poznan przez PKP Intercity S.A.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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Rysunek 14. Charakterystyka linii kolejowych na obszarze OFAL.
Nr Nazwa Odcinek Stacje i przystanki osobowe na Linia Kategoria Liczba Elektryfikacja Nr tabeli Srednia
linii obszarze OFAL znaczenia torow SRJP4 liczba par
paristwowego pociagoéw
osobowych
14 L 6dz Kaliska — Osusz — Kgkolewo Pawtowice — KAKOLEWO tak pierwszorzedna ~ dwutorowa  niezelektryfikowana 350 5
Tuplice Kakolewo — Leszno KAKOLEWO - Leszno tak pierwszorzedna = dwutorowa | niezelektryfikowana
Grzybowo — LESZNO
Leszno — Gtogéw LESZNO - Lasocice tak pierwszorzedna = dwutorowa  niezelekiryfikowana = tylko ruch towarowy
271 = Wroctaw Gtowny Rawicz — Leszno Kaczkowo — Rydzyna — tak magistralna dwutorowa zelektryfikowane 330 9,5
— Poznah Gtéwny LESZNO
Leszno — Lubon k. LESZNO - Lipno Nowe — tak magistralna dwutorowa zelektryfikowane 15
Poznania Gorka Duchowna
359 | Leszno —Zbgszyn Leszno — Zbaszyn LESZNO-Wilkowice- nie drugorzedna jednotorowa = niezelekiryfikowana 328 6
Krzycko Wielkie -
Witoszakowice - Boszkowo
- Starkowo - Btotnica -
Perkowo - Nowa Wie$
Mochy - Nowy Solec -
Wroniawy - Nowy Widzim -
Wolsztyn - Tuchorza -
Belecin Wikp. - Stefanowo -
Zbagszyn Przedmiescie -
Zbaszyn
360 Jarocin — Jarocin — Kgkolewo = Krzemieniewo — Garzyn — nie drugorzedna jednotorowa = niezelektryfikowana = tylko ruch towarowy
Kakolewo KAKOLEWO

Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

4 SRJP: Sieciowy Rozktad Jazdy Pociggow
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Linie autobusowe
Miasto Leszno

Na terenie miasta Leszno, a takze czesciowo na obszarze gmin Rydzyna,
Swieciechowa i Lipno (na mocy zawartych porozumien komunalnych) funkcjonuje
komunikacja miejska. Uruchamianych jest 8 linii autobusowych catorocznych i 1
sezonowa Ww okresie letnim. Wg stanu na 30 wrzesnia 2013 r. dtugosc¢ linii
autobusowych MZK wynosita 134,2 km, a dlugos¢ tras — 79,1 km®. Przecietna
predkos¢ komunikacyjna wynosita 21,49 km/h. Wykaz linii komunikacji miejskiej w
Lesznie i gminach z ktérymi zawarto porozumienie przedstawiono w tabeli, a na

rysunku przedstawiono schemat potgczen.

Tabela 4. Wykaz linii autobusowych komunikacji miejskiej w Lesznie.

Nr Trasa R S N

1 Rynek Zaborowski — Kresowa Cmentarz 19/19 3/3 0/0
2 Rejtana Spotdzielnia — Strzyzewice 9/9n /17 /17
3 Strzyzewice — Osiecka Cmentarz 12 /12 6/6 5/5
4 Rynek Zaborowski — Spétdzielcza MPEC (w dni wolne) / 13/13 3/3 0/0

Wilkowice (w dni robocze)

5* Kosmonautéw — Osiecka Cmentarz 7/6 6/5 6/5
6 Rejtana Spétdzielnia — Dworzec kolejowy 37136 10/10 717
10 Dworzec kolejowy — Galeria Leszno 10/ 10 5/5 4/4
11 Chocimska — Swieciechowa 18/18 9/8 5/5
12 Chocimska — Ktoda stacja kolejowa / Tarnowa tgka 16/16* 13/12% 717

* - linia kursuje tylko w okresie 1.04-31.10
A - jeden kurs ze Strzyzewic wykonywany jest tylko w okresie 1.11-31.03
# - jeden kurs w kazdym kierunku w dni robocze wykonywany jest w okresie roku szkolnego,
z wytgczeniem ferii i przerw $wigtecznych, do Tarnowej tagki wykonywane sg 4 (w dni robocze
i soboty) oraz 1 (w niedziele i Swieta) pary kurséw

zrodto: MZK Leszno.

5> Zintegrowany Planu Rozwoju Transportu Publicznego Miasta Leszna.
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Rysunek 15. Schemat sieci autobusowej MZK Leszno.
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Internet: mzk.leszno.pl
Telefon komorkowy: m.mzk.leszno.pl

Rozkiad 7@ xp 2014

Leszczyriskich

(2)
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55, Pulku
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12]® = Rydzyna KOWOLKA

zrodto: www.mzk.leszno.pl [dostep: 7.12.2014]
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Powiat Leszczynski

Na obszarze powiatu leszczynskiego i gminy Przemet funkcjonuje kilkadziesiat linii
autobusowych o charakterze regionalnym. £gczg one poszczegolne miejscowosci
gtdwnie z Lesznem, ale takze z sgsiednimi miastami (m.in. Rawicz, Koscian,
Gostyn, Gora, Wschowa, Wolsztyn). Linie te charakteryzujg sie zréznicowanymi
parametrami i czestotliwoscig kursowania, z reguty dosc¢ niewielkg. Wiekszos¢
kursow realizowanych jest tylko w dni nauki szkolnej. Najwiecej kursow w dni
powszednie wykonywanych jest na linii PKS Leszno nr 122012 relacji Leszno —
Goéra (32 kursy) oraz na linii przewoznika Artur Mackowiak nr 13 relacji Leszno —
Osieczna (27 kursoéw). Tylko na 18 liniach (16,5% wszystkich) realizowanych jest
wiecej niz 5 kursow w dni powszednie. tgcznie w rozktadach jazdy sg 392 kursy.
W dni wolne oferowanych jest niewiele kursow — w soboty kursuje tylko 10 linii na
ktérych wykonywane sg 53 kursy, a w niedziele i swieta kursuje 7 linii oferujgcych

39 kursow.

Tabela 5. Wykaz linii autobusowych na obszarze OFAL na ktdre zezwolenia wydat Prezydent Miasta Leszna

liczba kursow

s 5 _on E [0) —
przewoznik nr linii trasa TE > % fu
ENE 8 N2
ST2¢N o S 2
S 20
o @ c
Celtur Mérkowo 1 Leszno, Lipowa (MPWIK) - Goniembice - 2 0 0
Gorka Duchowna - Lipno - Mérkowo
Celtur Mérkowo 002 Leszno, Lipowa (MPWIK) - Klonéwiec - 6 2 0
Lipno — Mérkowo
Mackowiak Osieczna 13 Leszno, Magazynowa - Trzebania — 27 18 18
Osieczna
PKS Leszno 121501 Leszno - Wilkowice - Lipno - Leszno 1 0 0
PKS Leszno 121553  Leszno - Grondéwko - Wycigzkowo - 4 0 0
Wolkowo - Osieczna - Swierczyna
PKS Leszno 121576 Leszno - Kgkolewo - Garzyn - Gérzno 1 0 0
PKS Leszno 121593 Leszno - Dgbcze - Tworzanice - 1 0 0
Pawtowice - Oporowo
PKS Leszno 121596 Leszno - Kgkolewo - Garzyn - G6rzno 1 0 0
PKS Leszno 121627 Leszno - Kgkolewo - Garzyn — 1 0 0
Krzemieniewo
PKS Leszno 121632  Leszno - Kgkolewo - Maty Dwor — 2 0 0
Pawtowice
PKS Leszno 121673  Leszno - Dgbcze - Rydzyna - Dgbcze - 1 0 0

Tworzanice - Pawtowice - Oporowo

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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Leszno - Kakolewo - Grodzisko -
toniewo - Osieczna - Swierczyna -

Bojanice — Belecin

Leszno - Nowy Swiat - Pawtowice —

Oporowo

Leszno - Swieciechowa - Jezierzyce —

Wioszakowice

Leszno - Kgkolewo - Grodzisko -
Swierczyna - Kleszczewo - Bojanice
Leszno - Kgkolewo - Grodzisko -
Swierczyna - Kleszczewo - Bojanice
Leszno - Kgkolewo - Grodzisko -
Swierczyna - Bojanice - Belecin
Leszno - Swieciechowa - Gofanice -
Krzycko - Sadzia - Bukéwiec -
Wioszakowice - Ujazdowo - Boszkowo
Leszno - Swieciechowa - Gotanice -
Jezierzyce - Wioszakowice - Boszkowo
Leszno - Kgkolewo - Garzyn -

Krzemieniewo

Leszno - Dgbcze - Tworzanice -
Pawitowice - Maty Dwoér
Leszno - Kgkolewo - Pawtowice -

Oporowo

Leszno - Nowy Swiat - Pawlowice -
Krzemieniewo - Bielawy - Wygoda
Leszno - Kgkolewo - Garzyn - Gérzno
Leszno - Kgkolewo - Garzyn -

Krzemieniewo - Wygoda

Leszno - Dgbcze - Rydzyna - Ktoda -
Kaczkowo - Jabtonna
Leszno - Swieciechowa - Gofanice -
Krzycko - Sadzia - Bukéwiec -

Wioszakowice - Diuzyna

Leszno - Swieciechowa - Jezierzyce -
Gotanice - Krzycko - Sadzia - Bukdwiec -

Dtuzyna

Leszno - Kgkolewo - Grodzisko -

Swierczyna - Wojnowice

Leszno - Trzebania - Osieczna -

Wojnowice

zrodto: Urzad Miasta Leszna.

o
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Tabela 6. Wykaz linii autobusowych na obszarze OFAL na ktére zezwolenia wydat Starosta Wolsztynski.

liczba kursow

©
- - £ o
przewoznik nr linii trasa S o S
= = Z
) =} -
=< B 2
2% 8 g
c 3)
= c
R&J Wolsztyn 1 Wolsztyn - Adamowo - Widzim Stary - 23 6 0
Wroniawy - Stradyn - Solec - Mochy —
Kaszczor
PKS Nowa Sél 174049 Wolsztyn - Adamowo - Widzim Stary - 2 0 0

Wroniawy - Stradyn - Solec - Mochy -
Kaszczor - Wielen - Ostonin
PKS Nowa Sél 174067 Wolsztyn - Adamowo - Widzim Stary - b/d b/d b/d
Wroniawy - Stradyn - Solec - Mochy -
Nowa Wies k/Moch - Perkowo -
Zaborowo - Przemet
zrodto: Urzad Gminy Przemet.

Tabela 7. Wykaz linii autobusowych na obszarze OFAL na ktdre zezwolenia wydat Wéjt Gminy Przemet.

liczba kursow

®©
- - £ °
przewoznik nr linii Trasa S £
o Qo > 7
N £ =
0 o = -
=x 8 2
26 o N
- ©
c 9]
© c
PKS Leszno 200 Siekéwko - Btotnica - Przemet - Perkowo 11 0 0
- Zaborowo — Przemet
PKS Leszno 201 Olejnica - Radomierz - Btotnica — 5 0 0
Przemet
PKS Leszno 202 Gorsko - Ostonin - Wielen - Kaszczor 6 0 0
PKS Leszno 203 Siekowo - Kluczewo - Borek - Kluczewo 3 0 0
— Siekowo

zrodto: Urzad Gminy Przemet.

Projekt wspétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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Tabela 8. Wykaz linii autobusowych na obszarze OFAL na ktére zezwolenia wydat Marszatek Wojewodztwa Wielkopolskiego

przewoznik

PKS Leszno

PKS Leszno

PKS Leszno

PKS Leszno

PKS Leszno

PKS Leszno

PKS Leszno

PKS Leszno

PKS Leszno

PKS Leszno

PKS Leszno

PKS Leszno

PKS Leszno

PKS Leszno

nr linii

121500

121503

121506

121510

121512

121518

121519

121527

121546

121564

121567

121568

121569

121570

(kursywa oznaczono odcinek trasy
poza obszarem OFAL)

Leszno - Swieciechowa - Gotanice - Krzycko - Sadzia -

liczba kursow

trasa

ni
powszednie

N

Bukowiec - Whoszakowice - Boszkowo - Starkowo - Btotnica —

Przemet

Ko$cian - Kobylniki - Ponin - Czacz - Glirisko - Smigiel - 4
Poladowo - Popowo - Barchlin - Bucz - Sgczkowo - Kluczewo

- Siekowo — Przemet

Leszno - Swieciechowa - Gotanice - Jezierzyce - 1
Wtoszakowice - Zaboréwiec - Brenno - Wijewo - Wielen -

Ostonin - Olejnica — Radomierz

Leszno - Swieciechowa - Piotrowice - Niechtdd - Zbarzewo - 1

Osowa Sien — Wschowa

Leszno - Dabcze - Maruszewo - Tworzanice - Przybin - 2
Robczysko - Pawlowice - Lubonia - Oporéwko - Oporowo -

Czarkowo - Drzewce - Smitowo — Poniec

Leszno - Swieciechowa - Gotanice - Krzycko - Boguszyn - 1

Bronikowo — Morownica

Leszno - Dabcze - Rydzyna - Ktoda - Moraczewo - 1
Pomykowo - Miechcin - Janiszewo - Poniec - Smitowo -

Drzewce - Czarkowo - teka Wielka - Rokosowo - Baczy Las -
Teodozewo - Zytowiecko - teka Mafa - Maciejewo -

GrodZzisko - Aleksandrowo - Sikorzyn - Czachorowo - Poraj -

Gostyn

Leszno - Przybyszewo - Lasocice - Diugie Stare - Debowa 1

teka — Wschowa

Leszno - Henrykowo - Laskowa - Chrdscina Witoszyce - 2
Witoszyce - Radostaw - Wioska - Wronéw - Siciny - tekanéw

— Naratow

Leszno - Grondwko - Wycigzkowo - Goniembice - Wolkowo - 2
Drzeczkowo - Popowo Woniewskie - Karmin - Wonies¢ -

Jezierzyce k/Woniescia

Leszno - Dabcze - Maruszewo - Tworzanice - Przybin - 2
Robczysko - Poniec - Zawada - GoSciejewice - Tarchalin -

Bojanowo - Golina Wielka - Golinka - Gierfachowo - Kawcze -
Antoniewo - Zakrzewo - Zotednica - Sarnéwka - Sarnowa —

Rawicz

Leszno - Dabcze - Rydzyna - Ktoda - Moraczewo - 2
Pomykowo - Miechcin - Janiszewo - Poniec - Zawada -

GoSciejewice - Tarchalin - Bojanowo - Golina Wielka -

Golinka - Gierfachowo - Kawcze - Antoniewo - Zakrzewo -

Zofednica - Sarnéwka - Sarnowa — Rawicz

Leszno - Dabcze - Rydzyna - Ktoda - Moraczewo - 4
Pomykowo - Miechcin - Janiszewo - Waszkowo - Poniec -

Zawada - GoSciejewice - Tarchalin - Bojanowo - Golina

Wielka - Golinka - Gieratchowo - Kawcze - Antoniewo -

Zakrzewo - Zofednica - Sarnéwka — Rawicz

Leszno - Nowa Wie$ k/Leszna - Pawtowice - Kociugi - 1

szkolne
soboty

niedziele i

Swieta
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121600
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121729
121734
121743
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Drobnin - Krzemieniewo - Karchowo - Belecin - Siemowo -
Kosowo - Gola k./Gostynia - Gostyr - Piaski - Godurowo -
Michatowo - Drogoszewo - Zalesie - Dabréwka - Grodnica -
Koszkowo - Wycistowo - Jawory - Jezewo - Borek

Leszno - Lasocice - Diugie Stare - Dlugie Nowe - Debowa
teka - Osowa Siert — Wschowa

Leszno - Karolewko - Klondwiec - Lipno - Radomicko -
Wydorowo - Nierazkowo - Smigiel - Glirisko - Czacz -
Karsnice - Bielawy k/Krasnic - Wilkowo Polskie - Sniaty
Leszno - Dabcze - Rydzyna - Ktoda - Moraczewo -
Pomykowo - Miechcin - Janiszewo - Poniec - Dzieczyna -
Karzec - Pudliszki - Krobia - Potarzyca - Krzyzanki - Gebice -
Pepowo - Babkowice - Gumienice — Pogorzela

Leszno - Kakolewo - Garzyn - Zbytki - Krzemieniewo -
Wygoda - Herszputowo - Pfaczkowo - Gola k./Gostynia -
Otéwko - Gostyn - Piaski - Godurowo - Michatowo -
Drogoszewo - Zalesie - Dabrowka - Grodnica - Koszkowo -
Wycistowo - Jawory - Jezewo — Borek (kursuije tylko w ferie i
wakacje)

Wschowa - Nowa Wie$ k./Wschowy - Hetmanice - Lgin -
Radomysl - Wijewo - Brenno - Miastko - Gérsko

Leszno - Kakolewo - Garzyn - Zbytki - Krzemieniewo -
Wygoda - Herszputowo - Pfaczkowo - Gola - Otéwko -
Gostyr - Piaski - Godurowo - Michafowo - Drogoszewo -
Zalesie - Wygoda - Siedmioréw Drugi - Trzecianéw - Karolew
— Borek

Leszno - Swieciechowa - Gotanice - Krzycko - Boguszyn -
Bukéwiec - Whoszakowice - Zabordwiec - Brenno - Wijewo -
Wielen - Ostonin - Olejnica — Radomierz

Wschowa - Nowa Wie$ k/Wschowy - Hetmanice - Lgir -
Radomysl - Wijewo - Potrzebowo - Wrébléw - Stawa

Leszno - Dabcze - Rydzyna - Ktoda - Augustowo - Kaczkowo
- Jabtonna - Czernina - Ligota - Strumyk - Ligota - Kruszyniec
- Gora

Wschowa - Nowa Wie$ k./Wschowy - Hetmanice - Lgiri -
Radomys| - Wijewo — Brenno

Leszno - Dabcze - Rydzyna - Ktoda - Augustowo - Kaczkowo
- Rojeczyn - Bojanowo - Golina Wielka - Wydartowo -
Dabréwka k./Rawicza - Izbice - Zylice - Rawicz - Jagodnia -
Miejska Gorka - Sobiatkowo - Oczkowice - Dfori - Ptaczkowo -
Bartoszewice - Jutrosin - Rogozewo - Smolice - Kobylin Stary
- Kobylin - Fijatow - Wyganow - Kuklinéw - Romandw -
Lutogniew — Krotoszyn

Leszno - Swieciechowa - Gotanice - Krzycko - Sadzia -
Bukéwiec - Wioszakowice - Dluzyna - Boszkowo - Starkowo -
Btotnica — Przemet

Leszno - Nowa Wie$ k/Leszna - Pawtowice - Lubonia -
Oporéwko - Grabowiec - Krzemieniewo - Karchowo - Belecin
- Siemowo - Kosowo - Gola k/Gostynia - Otéwko - Gostyn
Leszno - Kakolewo - Pawtowice - Kociugi - Drobnin -
Krzemieniewo - Karchowo - Belecin - Siemowo - Kosowo -
Gola - Otéwko — Gostyn

Leszno - Swigciechowa - Gofanice - Krzycko - Sadzia -
Bukdwiec - Boguszyn - Bronikowo - Morownica - Smigiel -
Glinsko - Czacz - Ponin - Kobylniki — Ko$cian

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY

grants - I ROZWOJU
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W
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Leszno - Nowa Wie$ k./Leszna - Pawtowice - Kociugi -
Drobnin - Mierzejewo - Grabéwiec - Krzemieniewo -
Karchowo - Belecin - Siemowo - Kosowo - Gola k./Gostynia -

Otéwko — Gostyn

Leszno - Nowa Wie$ k./Leszna - Pawtowice - Kociugi -
Drobnin - Mierzejewo - Grabdwiec - Krzemieniewo - Bielawy -
Brylewo - Wygoda - Herszputowo - Belecin - Siemowo -

Kosowo - Gola k./Gostynia - Otéwko — Gostyn

Leszno - Dabcze - Maruszewo - Tworzanice - Przybin -
Robczysko - Pawtowice - Lubonia - Oporéwko - Czarkowo -
teka Wielka - t.eka Mata - Zytowiecko - Teodozewo -
Baczylas - Rokosowo - Drzewce - Smitowo - Poniec
Leszno - Swieciechowa - Gofanice - Krzycko - Boguszyn -
Bukowiec - Machcin - Bronikowo - Morownica - Smigiel -

Glinsko - Czacz - Ponin - Kobylniki —

Koscian

Leszno - Gronéwko - Wycigzkowo - Goniembice - Wolkowo -
Drzeczkowo - Popowo Woniewskie - Karmin - Wonie$¢ -
Popowo Woniewskie - Karmin - Wonie$¢ - Karmin - Spfawie -
Stare Bojanowo - Bruszczewo - Koszanowo - Smigiel -

Glinsko - Czacz - Ponin - Kobylniki —

Koscian

Koscian - Kobylniki - Ponin - Czacz - Glinsko - Smigiel -
Poladowo - Popowo - Barchlin - Bucz - Saczkowo - Kluczewo

- Siekowo — Przemet

Leszno - Swieciechowa - Gotanice - Krzycko - Sadzia -
Bukowiec - Boguszyn - Bronikowo - Morownica - Smigiel -

Glinsko - Czacz - Ponin - Kobylniki —

Koscian

Leszno - Kakolewo - Loniewo - Grodzisko - Swierczyna -
Ziemice - Ustronie - Wojnowice - Maciejewo - Katy -
Czerwona Wies - Krzywir - Lubin - Biezyr - MoSciszki
Leszno - Dabcze - Rydzyna - Kioda - Augustowo - Kaczkowo
- Lasotki - Kaczkowo - Rojeczyn - Bojanowo - Golina Wielka -
Wydartowo - Dabréwka k./Rawicza - Izbice - Zylice - Rawicz
Leszno - Dabcze - Rydzyna - Ktoda - Augustowo - Kaczkowo
- Rojeczyn - Bojanowo - Golina Wielka - Wydartowo -
Dabréwka k/Rawicza - Izbice - Zylice - Rawicz - Jagodnia -
Miejska Gorka - Sobiatkowo - Konary - Oczkowice - Difor -
Ptaczkowo - Bartoszewice - Jutrosin - Rogozewo - Smolice -

Kobylin Stary — Kobylin

Leszno - Karolewko - Klondwiec - Lipno - Radomicko -
Wydorowo - Nietazkowo - Smigiel - Nowa Wie$ k/Smigla -

Zegrowko — Bielawy

Leszno - Nowa Wies$ k./Leszna - Pawtowice - Lubonia -

Oporowko - Oporowo - teka Wielka

Leszno - Dabcze - Maruszewo - Tworzanice - Przybin -
Robczysko - Poniec - Dzigczyna - Dzigczynka - Karzec -

Pudliszki — Krobia

Wschowa - Nowa Wie$ k./Wschowy - Hetmanice - Lgif -
Radomysl| - Wijewo - Brenno - Wielen - Kaszczor - tupice -

Bagno — Ciosaniec

Wschowa - Nowa Wie$ k./Wschowy - Hetmanice - Lgin -
Radomys$l - Wijewo - Brenno - Wielen - Kaszczor - tupice
Leszno - Dabcze - Rydzyna - Ktoda - Tarnowa taka -
Czernina - Ligota - Kruszyniec — Géra
Leszno - Dabcze - Rydzyna - Ktoda - Augustowo - Kaczkowo
- Jabtonna - Czernina - Ligota - Kruszyniec - Géra
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121973  Leszno - Karolewko - Wilkowice - Mérkowo - Smyczyna - 6 0
Lipno - Radomicko - Wydorowo - Nietazkowo - Smigiel -
Glinsko - Czacz - Ponin - Kobylniki — Ko$cian

121975  Leszno - Kakolewo - Garzyn - Zbytki - Krzemieniewo - 2 0
Karchowo - Belecin - Siemowo - Kosowo - Gola k./Gostynia -
Otéwko — Gostyn

121976  Leszno - Lasocice - Diugie Stare - Dlugie Nowe - Debowa 2 0
teka - Osowa Sient - Wschowa - Kondratowo - Kandlewo -
Zamystéw - Gorczyna — Szlichtyngowa

121979  Leszno - Trzebania - Osieczna - Berdychowo - Swierczyna - 1 0
Migskowo - Boza Wola — Krzywin
121989  Leszno - Nowa Wie$ k/Leszna - Pawtowice - Kociugi - 1 0

Drobnin - Krzemieniewo - Karchowo - Belecin - Siemowo -
Kosowo - Gola k/Gostynia - Otéwko — Gostyn
121995  Leszno - Nowa Wies k./Leszna - Pawfowice - Kociugi - 2 0
Drobnin - Mierzejewo - Grabowiec - Krzemieniewo - Bielawy -
Brylewo - Wygoda - Herszputowo - Pfaczkowo - Kosowo -
Gola — Otéwko-Gostyn
121996  Leszno - Nowa Wie$ k./Leszna - Pawtowice - Kociugi - 0 2
Drobnin - Mierzejewo - Grabdwiec - Krzemieniewo - Bielawy -
Brylewo - Wygoda - Herszputowo - Pfaczkowo - Gola -
Otéwko — Gostyn
122001  Leszno - Karolewko - Klondwiec - Lipno - Radomicko - 2 0
Wydorowo - Nierazkowo - Smigiel - Poladowo - Popowo -
Barchlin - Bucz - Saczkowo — Przemet
122004  Leszno - Karolewko - Klonéwiec - Lipno - Radomicko - 1 0
Wydorowo - Nietazkowo - Smigiel - Glirisko - Czacz - Ponin -
Kobylniki - Ko$cian - Pianowo - Kurowo - Kawczyn -
Jarogniewice - Gtuchowo - Piotrowo — Zadory
122012  Leszno - Henrykowo - Laskowa - Chréscina Witoszyce - 32 10
Chréscina - Glinka - Géra - Stara Géra - Rogow Gorowski -
Osetno - Kieltéw - Luboszyce - Irzgdze - Ciechanéw -
Marcinéwka - Lubdw - Chobienia - Majéwka - Zdzistawice -
Sleszéw — Jemielno
122014  Leszno - Dabcze - Rydzyna - Ktoda - Moraczewo - 4 0
Pomykowo - Miechcin - Janiszewo - Waszkowo - Poniec -
Zawada - GoSciejewice - Tarchalin - Bojanowo - Golina
Wielka - Golina - Giertachowo - Kawcze - Antoniewo -
Zakrzewo - Zofednica - Sarnéwka — Rawicz
122015  Leszno - Trzebania - Osieczna - Berdychowo - Swierczyna - 12 0
Ziemnice - Ustronie - Wojnowice - Maciejewo - Katy -
Czerwona Wies - Krzywir - Gierfachowo - Jerka - Kopaszewo
- Rogaczewo Mate - Choryri - Katarzynin - Racot - Ko$cian

122017 | Leszno - Dabcze - Rydzyna - Kioda - Augustowo - Kaczkowo 6 0
- Jablonna - Czernina - Ligota - Kruszyniec - Gora
122018  Leszno - Swigciechowa - Gotanice - Krzycko - Boguszyn - 1 0

Bukdwiec - Wioszakowice - Zabordwiec - Brenno - Wijewo -
Wielen - Ostonin - Olejnica — Radomierz

122020  Leszno - Kakolewo - Garzyn - Zbytki - Krzemieniewo - 15 2
Wygoda - Hersztupowo - Pfaczkowo - Gola - Otdwko —
Gostyn

122021  Leszno - Trzebania - Osieczna - Wojnowice - Maciejewo - 1 0

Katy - Czerwona Wie$ - Krzywiri - Gierfachowo - Jerka -
Kopaszewo - Rogaczewo Mate - Choryn - Katarzynin - Racot
— Koscian
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pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.

53



# Q W 3@. MINISTERSTWO
s INFRASTRUKTURY
E"_—I—"_ eea : b

grants - I ROZWOJU
PKS Leszno | 122030  Leszno - Lasocice - Diugie Stare - Wschowa - Stawa - 2 2 2
Sulechdw - Zielona Géra - Krosno Odrzanskie - Gubin
PKS Leszno = 122055  Leszno - Kakolewo - Garzyn - Zbytki - Krzemieniewo - 1 0 0

Bielawy - Brylewo - Wygoda - Herszputowo - Pfaczkowo -
Gola - Otéwko — Gostyr
PKS Leszno | 122075  Leszno - Lasocice - Diugie Stare - Dtugie Nowe - Debowa 10 0 0
teka - Wschowa - Jedrzychowice - Gérczyna - Szlichtyngowa
- Wilkéw - Klucze - Serby Stare - Serby Nowe - Glogow

PKS Leszno @ 122088 Leszno - Dabcze - Rydzyna - Ktoda - Augustowo - Rojeczyn - 1 0 0
Kaczkowo - Jabtonna - Czemina - Ligota - Kruszyniec - Géra
PKS Leszno | 122091  Rydzyna - Kioda - Moraczewo - Pomykowo - Miechcin - 1 0 0
Janiszewo - Poniec - Smitowo - Drzewce - Czarkowo —
Oporowo
PKS Leszno = 122100 Leszno - Henrykowo - Laskowa - Chro$cina Witoszyce - 4 0 0
Witoszyce - Chréscina - Glinka - Stawecice - Gora - Lubin
Gérniczy
PKS Nowa | 174487 @ Sokotowice - Popowo Stare - Bucz - Barchlin - Radomierz - 1 0 0
Sal Boszkowo - Bucz - Starkowo - Przemet - Radomierz -
Starkowo

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego.

Tabela 9. Wykaz linii autobusowych na obszarze OFAL na ktdre zezwolenia wydat Marszatek Wojewddztwa Lubuskiego.

liczba kursow

@©
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8% 8 2
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© c
Juliusz 176201  Wschowa - Nowa Wie$ k/Wschowy - Hetmanice - Lgin - 10 0 0

Wréblow Radomysl - Wijewo - Potrzebowo - Stawa
Leonidas Stawa 178004  Stawa - Kaszczor - Mochy - Solec - Wolsztyn - Opalenica - 6 4 4
Buk - Po;nah

Leonidas Stawa 178005 @ Leszno - Swigciechowa - Krzycko - Sadzia - Bukéwiec - 10 6 4

Wioszakowice - Wijewo - Potrzebowo - Stawa
Zrédio: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego.

Na rysunku przedstawiony zostat schematycznie przebieg tras linii autobusowych
na obszarze OFAL.
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LEGENDA:

—— linie autobusowe MZK Leszno

— linie autobusowe PKS Leszno

~—— linie autobusowe innych przewoznikéw
e granice OFAL

granice gmin

B oo wesnene granice miast
Sm'g|9| LESZNO siedziba powiatu
WIJEWO siedziba gminy

Kioda  pozostate miejscowosci

Wschowa

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy

pocnoazgcycn Z isianaii, Liecniensteinu i1 Norwegil oraZ sroakow Krajowycri.
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Taryfy i bilety

W  komunikacji miejskiej obstugiwanej przez MZK Leszno obowigzuje taryfa

uchwalona przez Rade Miejskg Leszna®. Funkcjonujg nastepujace rodzaje biletdw:

= jednorazowy (uprawnia do jednorazowego przejazdu),

= jednorazowy zakupiony u kierowcy w autobusie (nie podlega kasowaniu i jest
wazny tylko na kurs, na ktorym zostat wykupiony),

* miesieczny sieciowy imienny (uprawnia do przejazdu we wszystkie dni
miesigca),

= dekadowy sieciowy imienny (uprawnia do przejazdu w danej dekadzie, czyli

przez okres kolejno nastepujgcych po sobie 10 dni).

Odrebne ceny biletow obowigzujg na terenie miasta Leszno, a odrebne na kazdym
z odcinkéw tras podmiejskich (na terenie gmin Rydzyna, Swieciechowa i Lipno).
Bilet miesieczny lub dekadowy wykupiony na jedng z tras podmiejskich na terenie

miasta Leszno funkcjonuje jak bilet sieciowy.

Pozostali przewoznicy sami ksztaltujg ceny biletow. Nie zamieszczajg informaciji o
cenach na swoich stronach internetowych. W PKS Leszno wysokos$¢ optaty zalezy
od odlegtosci. Przyktadowy bilet normalny z Leszna do Wtoszakowic przez Krzycko
Wielkie kosztuje 7,60 zt (25 km).

Na trasach gdzie realizowane sg zaréwno kursy MZK, jak i PKS ceny biletéw

jednorazowych normalnych ksztattujg sie nastepujgco:

= |eszno - Swie,ciechowa: MZK 3,90 zt, PKS 4,50 zt,
= Leszno — Rydzyna: MZK 4,50 zt, PKS 4,20 zt,
= Leszno — przejazd po miescie: MZK 2,70 zt, PKS 3,00 zt.

6 uchwata nr XXXV/518/2014 Rady Miejskiej Leszna z dnia 6 marca 2014 r. w sprawie taryfy optat za przewdz oséb,
bagazu i zwierzat srodkami komunikacji miejskiej w granicach administracyjnych miasta Leszna oraz komunikacji
podmiejskiej na terenie gmin Lipno, Rydzyna, Swieciechowa
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Nie obowigzujg zadne wspodlne oferty taryfowe z jednym wyjgtkiem. Na linii 13
relacji Leszno — Osieczna, obstugiwanej przez prywatnego przewoznika Artura
Mackowiaka, na terenie miasta Leszno obowigzujg ceny biletéw i uprawnienia do
przejazdow bezptatnych i ulgowych takie jak w autobusach MZK7. Nie mozna
jednak skorzysta¢ z biletu MZK, oferta obejmuje tylko cene biletu. Na pozostatym
odcinku trasy do Osiecznej obowigzuje tylko cennik ustalony przez przewoznika.
Miasto Leszno ptaci przewoznikowi za stosowanie cen i ulg okreslonych w uchwale
Rady Miejskiej Leszna. W 2014 roku wynagrodzenie to ustalono na kwote 2000 zt

brutto miesiecznie.

Tabor autobusowy
MZK Leszno

Operator przewozéw w komunikacji miejskiej — Miejski Zakltad Komunikaciji
w Lesznie posiada 22 autobusy. Jest to tabor stosunkowo nowy — Srednia wieku
taboru wynosi 6,1 (mediana: 5). Udziat pojazdéw niskopodtogowych wynosi 90,9% -

tylko 2 autobusy nie sg przystosowane do przewozu osob niepetnosprawnych.

Wiekszos¢ (21 pojazdéw) posiadanych przez MZK autobusow spetnia normy emisji
spalin, co najmniej Euro 2 (7 autobusow spelnia norme EEV). Wszystkie
wyposazone sg w elektroniczne wyswietlacze i zapowiedzi gtosowe kolejnych
przystankéw. 11 autobuséw, zakupionych w 2010 roku, posiada monitoring

i klimatyzacje.

Strukture taboru wg kryterium pojemnosci przedstawiono na rysunku, a spis taboru

— w tabeli.

7 umowa nr GK.038.01.2014 z dnia 2 stycznia 2014 r. pomiedzy miastem Leszno, a Arturem Mackowiakiem
prowadzgcym dziatalno$¢ gospodarczg pod firmg Ustugi Transportowo-Warsztatowe Artur Mackowiak z
siedzibg w Osiecznej
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Tabela 10. Struktura taboru MZK Leszno wg liczby miejsc dla pasazerow.
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2 4

0 4

do 59 miejsc 60 - 89 miejsc pow. 90 miejsc
Zrédto: MZK Leszno.
Tabela 11. Wykaz autobusow MZK Leszno.

Nr Marka i typ Rocznik  Norma Liczba miejsc
emisji ogotem siedzgcych
spalin

101 Jelcz 120M 2000 - 110 33

102 Jelcz MO81MB 2003 Euro 2 40 18

104 Jelcz MO81MB3 2005 Euro 3 36 20

105 Jelcz M120I 2005 Euro 3 104 34

106 Jelcz MO81MB3 2005 Euro 3 36 20

107 Jelcz M1211 2007 Euro 3 105 28

108 Jelcz M1211 2007 Euro 3 105 28

109 Jelcz M1211 2007 Euro 3 105 28

110 Jelcz M1211 2008 Euro 4 105 28

111 Jelcz M1211 2008 Euro 4 105 28

112 Jelcz M083C 2008 Euro 4 60 20

113 Solaris Urbino 12 2010 Euro 5 95 28

114 Solaris Urbino 12 2010 Euro 5 95 28

115 Solaris Urbino 12 2010 Euro 5 95 28

116 Solaris Urbino 12 2010 Euro 5 95 28

117 Solaris Urbino 8,9LE 2010 EEV 65 22

118 Solaris Urbino 8,9LE 2010 EEV 65 22

119 Solaris Urbino 8,9LE 2010 EEV 65 22

120 Solaris Urbino 8,9LE 2010 EEV 65 22

121 Solaris Urbino 8,9LE 2010 EEV 65 22

122 Solaris Urbino 8,9LE 2010 EEV 65 22

123 Solaris Urbino 8,9LE 2010 EEV 65 22

zrodto: MZK Leszno.
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PKS Leszno

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Leszno sp. z o0.0. jest gtdwnym
przewoznikiem obstugujgcym potgczenia o charakterze powiatowym i wojewddzkim.
Tabor obstugujgcy linie pozamiejskie zostanie przedstawiony na przyktadzie tego
przedsiebiorstwa. Analize przeprowadzono na podstawie autobuséw zgtoszonych
do wykonywania przewozow regularnych jako zatgcznik do zezwolen wydawanych
przez Marszatka Wojewddztwa Pomorskiego. Baze zweryfikowano w Centralnej
Ewidencji Pojazdow Ministerstwa Spraw Wewnetrznych. Ostatecznie do analizy

przyjeto 130 autobusow.

PKS Leszno eksploatuje tabor o $redniej wieku 21,5 roku (mediana: 23). Najstarszy
autobus wyprodukowano w 1983 roku, a najmtodszy pochodzi z 2005 roku. Tylko
jeden z posiadanych pojazdow (Setra S215NR z 1993 roku) posiada niskg podtoge,
co stanowi 0,8%). Prawie potowa z posiadanych pojazdéw to autobusy Autosan H9-
21, ktore dawniej stanowity podstawe taboru przedsiebiorstw z rodziny PKS,
obecnie nie spetniajg juz standardow, m.in. ze wzgledu na recznie otwierane drzwi,
hatas i niski komfort podrozy. Nie spetniajg rowniez jakichkolwiek norm emis;ji

spalin.

Tabor eksploatowany w potgczeniach powiatowych i wojewddzkich, z uwagi na
zasieg przewozow, jest najczesciej wyposazony w wiekszg liczbe miejsc
siedzgcych. W przypadku PKS Leszno udziat miejsc siedzgcych w ogdinej
pojemnosci taboru wynosi 78%. Dla poréwnania, w taborze MZK Leszno

wspotczynnik ten wynosi 32%.

Uzytkowany jest tabor rdéznej pojemnosci — od 21 do 100 miejsc. Udziat
poszczegolnych kategorii pojemnosci przedstawiono na wykresie. Czes¢ taboru
tego przewoznika oznakowana jest logotypem ,Milla” — marki handlowej przewozéw

realizowanych przez PKS Leszno, a takze marki biura podrézy.
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Tabela 12. Struktura taboru PKS Leszno wg liczby miejsc dla pasazerow.
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zrodto: Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego i Centralna Ewidencja Pojazdow.

3.3 Badanie natezenia ruchu

Dla potrzeb diagnozy stanu systemu transportowego wykonane zostaty badania
natezenia ruchu wraz ze strukturg rodzajowg. Badania wykonano w 36 punktach
pomiarowych w sieci drogowej na obszarze OFAL. Badania wykonano w okresie od
28 pazdziernika do 6 listopada 2014 r. (w dni powszednie: wtorek, sroda, czwartek)
metodg obserwacji jawnej standaryzowanej jako pomiar 12-godzinny. Metodg
obliczeniowg uzyskano wynik $redniego dobowego ruchu (SDR). Dodatkowo
wykorzystane zostaty dane z pomiaréw prowadzonych przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu 2010 na

drogach krajowych i wojewddzkich.

Zbiorcze wyniki pomiaréw przedstawiono w tabeli, a takze przedstawiono na

rysunku.
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Nr  Stanowisko pomiarowe

© 00 ~NO O WN
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Leszno, Unii Europejskiej
Leszno, Kakolewska
Leszno, Konstytucji

Leszno, Konstytucji/park
Leszno, Mickiewicza
Leszno, Pitsudskiego
Leszno, Sniadeckich
Leszno, Wilkowicka
Leszno, Spétdzielcza

Leszno, Jana Pawta Il
Leszno, Lipowa
Leszno, 17 stycznia
Leszno, Okrezna
Leszno, Dozynkowa
Leszno, Jana Pawta ll/park
Swieciechowa, Leszczyriska
Swieciechowa, Kosmonaut.
DK 5, Leszno/Rydzyna
Rydzyna, Wolno$ci
S5, Junoszyn
DK 5, Rojeczyn/Gotaszyn
Wioszakowice, Leszczynska
Przemet, Jagiellonska
Popowo Stare/Poledowo
Gotanice
Pawtowice, Mielzynskich
Lipno, Dworcowa
Lipno, Powstancow Wikp.
Krzemieniewo/Oporéwko
Wilkowice, Swieciechowska
Ktoda, Rzeczypospolitej
Ktoda, Kolejowa/Zaptocie
Gronéwko, Mysliwska
Nowy Swiat, Estkowskiego
Wilkowice, Lipowa
Saczkowo

grants - I ROZWOJU

Rysunek 16. Wyniki badan natezenia ruchu na obszarze OFAL.

Struktura rodzajowa pojazdoéw silnikowych [SDR]

> > 0 - > >N £

g2 88 & g% Tez g 2
< 3 < =2 a2 £ 0o S39 3 >
c 8 o = e} o = c O N

[Shre! o8 S S 9 go 2 i°)
£8 £z ¢ ER Edmz
» »n o E n © »n o S =
9237 1312 28 521 683 44 31
7133 637 169 22 6 139 23
8808 1674 138 1252 1012 47 10
15046 @ 2629 196 630 1747 86 33
9396 521 128 77 58 137 66
12970 1779 179 423 1257 59 47
8812 1605 248 104 14 296 54
4627 934 4 111 266 16 28
4946 815 31 39 158 82 25

21019 3037 297 915 2398 298 82
10027 1792 385 463 101 106 69

10851 929 16 0 101 81 35
2322 477 166 242 271 32 46
3416 497 2 15 2 13 23
13241 1893 83 518 1338 219 43
7991 1249 21 228 180 77 52
908 173 4 3 0 9 3
13955 @ 2529 46 483 1579 115 20
2660 274 15 66 18 63 16
4070 817 21 335 1107 17 5
2951 462 6 190 206 30 2
3049 843 12 327 209 23 64
2226 451 5 248 77 17 62
1810 367 7 124 75 9 23
4170 726 27 3 322 37 16
2489 310 25 53 49 44 21
2231 407 19 11 129 26 29
2600 420 45 121 162 56 35
644 145 6 32 30 14 10
1406 354 0 60 132 5 6
3281 453 184 143 101 59 35
1879 311 107 185 43 37 32
1193 184 6 25 8 19 30
1950 249 9 28 30 18 25
3433 500 13 29 91 28 25
1701 291 10 68 37 12 20

Zrodto: opracowanie wiasne.

inne

43
13
13
39
35
67
15
81
39
200
70
45
49
22
22
22
24
68
14

26
130
146

43

25

62

35

26

53

53
112

78

17

17

70

24

suma

11898
8142
12955
20406
10417
16781
11148
6066
6135
28247
13013
12058
3605
3989
17356
9818
1125
18794
3065
6374
3873
4656
3233
2458
5326
3054
2886
3465
934
2016
4367
2631
1483
2325
4188
2162

=
o
=
o

300
228
135
1326
265
289
178
274
393
194
353
524
173
205
589
242
32
122
91

21

255
30

455
42
85
15
16

194

176
67

197
91
12
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30214
30215
30236
30166
30175
30176
90714
90713
90712
30316
90724
90710
90709
90708

)

Rysunek 17. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 roku na obszarze OFAL.

Odcinek pomiarowy

DW305,Wolsztyn — Kaszczor
DW 305, Kaszczor - gr. woj.
DW 316, gr. woj. — Kaszczor
DW 323, Leszno — gr. woj.
DW 432, Leszno — Osieczna
DW432, Osieczna — Krzywin
DK 5, Smigiel - Leszno
DK 5, Leszno — Rydzyna
DK 5, Rydzyna - Rawicz
DK12, Wschowa — Diugie St.
DK 12, Diugie St. - Leszno
DK 12, Leszno — Dobramysl
DK12, Dobr. — Krzemieniewo
DK12, Krzemien. - Gostyn
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Struktura rodzajowa pojazdow silnikowych [SDR]
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1541
1273
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358
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271

1621
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1183
1187
388
411
458
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3 £
18 46 14
12 34 22
6 23 12
30 24 22
41 64 18
30 23 17
64 34 12
82 37 26
51 24 21
89 28 18
92 45 25
56 36 17
41 31 29
50 22 22

Zrodto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.

suma

3525
3079
1194
2701
5834
3342
13470
14478
9863
8455
8792
6952
5636
5095

=
o
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Rysunek 18. Kartogram natezen ruchu drogowego w punktach pomiarowych na obszarze OFAL

—— o T — - Fremaere

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan (podktad: opehgtreetmap.org)
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Rysunek 19. Kartogram natezen ruchu drogowego w punktach pomiarowych na obszarze miasta Leszno.

s ™

" LEGENDA:

23257 natezenie ruchu (pomiar OFAL)

natezenie ruchu (pomiar GDDKiA)

s granice OFAL
m— Qranice gmin
=== Qranice miast
LESZNO  siedziba powiatu /
WIJEWO  siedziba gminy , {
Kioda  pozostate miejscowosci /

— 4 “‘*t

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan (podkfad: openstreetmap.org).
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Przeprowadzone zostato rowniez badanie natezenia ruchu wraz ze strukturg
kierunkowag na skrzyzowaniu drég krajowych nr 5 i 12 w Lesznie (al. Konstytucji 3

Maja / Jana Pawta Il / Estkowskiego). Wyniki przedstawiono w tabeli.

Rysunek 20. Wyniki badan natezenia ruchu na skrzyzowaniu drég krajowych 5i 12 w Lesznie.

Struktura rodzajowa pojazdoéw silnikowych [SDR]

o
) Opis s_tanomska 2o e > 2 g 2 z % > o >
N pomiarowego 23 2¢2 3 23 2292 3 = o o o
© o a S = re) o o O GN’ Q [8) c e g
E = 2 = = E o = NS 3 o n
3 s E 8o 83585 E
_ skret w prawo 3536 675 2 223 419 3 34 6 4898 0
) S (al. Jana Pawta Il)
% g skret w lewo 3660 576 190 355 943 25 33 33 5817 164
s 2 (ul. Estkowskiego)
= 3 na wprost (kier. 5509 567 9 170 514 13 13 2 6797 0
® Wroctaw)
_ skret w prawo 3833 511 139 240 164 12 3 7 4911 52
g § (ul. Estkowskiego)
§>- S skret w lewo 2738 526 100 585 106 37 13 5 4109 253
S ;2 (al. Jana Pawta Il)
f 3 na wprost (kier. 7544 1134 37 208 677 101 24 10 9736 0
® Poznan)
= skret w prawo 1436 248 8 81 202 9 15 32 2032 79
g (kier. Wroctaw)
N skret w lewo 2083 176 2 44 22 5 1 0 2332 0
e (kier. Poznan)
f na wprost (ul. 6538 1068 39 210 355 54 22 37 8324 641
© Estkowskiego)
skret w prawo 3850 548 115 108 322 16 9 15 4982 10
08;. (kier. Poznan)
. = skret w lewo 3097 378 5 0 67 9 6 63 3521 118
s 2 (kier. Wroctaw)
=
E na wprost (al. J. 6050 827 72 114 872 28 24 51 8037 273
Pawia Il)

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Na podstawie wynikbw badan mozna okresli¢ miejsca (odcinki) gdzie wystepuje
najwieksze natezenie ruchu pojazdow poszczegdlnych rodzajéw. Najwieksze
obcigzenie wystepuje w ciggu al. Jana Pawfa Il w Lesznie oraz al. Konstytucji.
Najwieksze natezenie ruchu ciezarowego (w poréwnaniu do natezenia ruchu
ogo6tem) wystepuje oprécz tych ulic (i pozostatych odcinkdéw drég krajowych) takze
na ulicach Pitsudskiego i Okreznej (10-14%). W powiecie najwiecej ciezarowek
przejezdza we Wioszakowicach (ul. Leszczynska), w Przemecie (ul. Jagiellonska)
iw Wilkowicach (ul. Swieciechowska) — po 10% ruchu ogétem oraz na drodze

ekspresowej S5 (23% ruchu).

W zakresie ruchu rowerowego procentowo najwiekszy udziat tego srodka transportu
zaobserwowano w Pawtowicach (ul. Mielzynskich) — az 15%. W innych miejscach
rowery stanowity maksymalnie 8% badanego ruchu (Leszno — al. Konstytucji,
ul. Spotdzielcza i Estkowskiego oraz Przemet — ul. Jagiellonska i Kitoda —
ul. Kolejowa). W wartosciach bezwzglednych najwiecej rowerdw przejechato przez
punkt pomiarowy przy al. Konstytucji na wysokosci parku. Analizujgc strukture
godzinowg natezenia ruchu nalezy stwierdzi¢, ze rowery stuzg gtownie jako Srodek
transportu do pracy lub szkoty — w godzinach szczytu wida¢ bowiem zdecydowane

zwiekszenie ruchu, rowniez pod wzgledem kierunku przemieszczania sie.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Analize zagadnien zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego
przeprowadzono na podstawie statystyk i danych zbiorczych zwigzanych ze
zdarzeniami drogowymi odnotowanymi przez Komende Miejskg Policji w Lesznie
(w odniesieniu do miasta Leszno i powiatu leszczynskiego) oraz Komende

Powiatowg Policji w Wolsztynie (w odniesieniu do gminy Przemet).
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Tabela 13. Liczba zdarzen drogowych na obszarze administrowania Komendy Miejskiej Policji w Lesznie.
w tym:

liczba zdarzen wypadki z w tym: liczba
rok drogowych ofiarami w wypadki z liczba oséb liczba kolizji

ludziach ofiarami zmartych 0s6b

Smiertelnymi rannych

2013 1516 195 12 13 251 1321
2012 1561 166 8 13 231 1395
2011 1558 166 10 14 221 1392

Zrédto: Komenda Miejska Policji w Lesznie.

Przedstawione informacje pozwalajg stwierdzi¢, iz ogolna liczba zdarzen drogowych
odnotowanych przez WRD KMP Leszno w omawianym okresie ma tendencje
spadkowg w stosunku do roku 2012 o 45 (2,88%) oraz do 2011 roku odpowiednio
0 42 zdarzenia (2,7%). Natomiast w kategorii wypadkéw z ofiarami w ludziach
w stosunku do lat 2011 i 2012, ma tendencje wzrostowg i wyniosta o0 29 wiecej,

co stanowi 17,46%.

Tabela 14. Liczba zdarzen drogowych w poszczegdlnych miesigcach w latach 2011-2013.

rok: 2013 2012 2011
Miesigc wypadki kolizje wypadki kolizje wypadki kolizje
Styczen 9 141 16 117 8 124

Luty 14 116 13 120 10 115
Marzec 9 140 9 95 11 91

Kwiecien 10 84 12 93 13 117
Maj 11 110 10 101 14 108
Czerwiec 19 107 19 109 18 103
Lipiec 15 96 15 134 11 119
Sierpien 19 101 20 130 23 102
Wrzesien 19 134 9 127 15 129
Pazdziernik 16 82 19 149 13 132
Listopad 27 105 10 107 14 93
Grudzien 27 105 14 113 16 159

Zrédto: Komenda Miejska Policji w Lesznie.

Tabela 15. Liczba zdarzeri drogowych w poszczegdlnych dniach tygodnia w latach 2011-2013.

rok: 2013 2012 2011
Dzien wypadki kolizje wypadki kolizje wypadki kolizje

poniedziatek 31 215 29 198 27 221
Wtorek 28 197 20 104 22 189
Sroda 33 208 24 225 34 231
czwartek 28 190 22 228 24 222
Piagtek 34 241 28 271 23 246
Sobota 20 163 18 150 25 172
niedziela 21 107 25 119 11 119

Zrédto: Komenda Miejska Policji w Lesznie.
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Tabela 16. Liczba zdarzen drogowych w poszczegdlnych okresach doby w latach 2011-2013.
2013 2012 2011
wypadki kolizje wypadki kolizje wypadki
82 593 59 613 68
898 627 82 669 83
24 101 25 113 15

Zrédio: Komenda Miejska Policji w Lesznie.

kolizje
647
634
111

Najwiekszg ilos¢ zdarzen drogowych (147 zdarzeh tj. 9,7% ogotu) odnotowano

w godzinach 15:00-16:00 kiedy to znaczgco wzrasta natezenie ruchu drogowego na

terenie miasta Leszno, natomiast wypadkéw drogowych z ofiarami w ludziach

najwiecej odnotowano w godzinach 16:00-17:00: 17 zdarzen, co stanowi 8,7%

0gotu.

Liczbe zdarzen w poszczegolnych latach odnotowanych na terenie powiatu

grodzkiego i ziemskiego przedstawiono w tabeli.

Obszar

powiat
leszczynski
(ziemski)
miasto
Leszno
(powiat
grodzki)

Analize stanu bezpieczenstwa w pozostatych gminach na

rok

2013
2012
2011
2013
2012
2011

Tabela 17. Liczba zdarzer drogowych na obszarze powiatu leszczynskiego.

w tym:
liczba zdarzen wypadki z w tym:
drogowych ofiarami w liczba oséb
ludziach zmartych
565 110 11
552 101 9
567 83 10
951 85 2
1009 65 2
991 83 4

Zrédto: Komenda Miejska Policji w Lesznie.

przedstawiona zostata w kolejnej tabeli.

liczba osdb
rannych
153
158
123
98
73
98

obszarze

liczba
kolizji

455
451
484
866
944
908

OFAL
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Tabela 18. Liczba zdarzen drogowych w poszczegdlnych gminach obszaru OFAL

gmina

Lipno

Osieczna

Krzemieniewo

Przemet

Rydzyna

Swieciechowa

Wioszakowice

Wijewo

rok

2013
2012
2011
2013
2012
2011
2013
2012
2011
2013
2012
2011
2013
2012
2011
2013
2012
2011
2013
2012
2011
2013
2012
2011

wypadki z
ofiarami w
ludziach

25
14
15
21
13
17
12
19
5
6
6
9
15
18
16
16
22
13
18
10
11
3
5
6

liczba oséb
zmartych

N

OO P NP PFPORFRPLRUOMNWWPEFPRORLRNMAPEPLPDNOOLPR

0

w tym:
liczba oséb
rannych
32
17
24
36
18
19
19
28
8
6
6
7
20
26
22
19
40
26
23
19
14
4
10
6

Zrédto: Komenda Miejska Policji w Lesznie.

Z powyzszych zestawien wynika,

W

liczba
kolizji

79
71
95

100
77
74
44
42
44
46
47
62
90
88
73
79

103

112
55
51
60

19
13

iz najmniejszg iloscig zdarzen i najwiekszym

poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego charakteryzuje sie gmina Wijewo,

natomiast gming o najwiekszej liczbie zdarzen jest Osieczna.

Statystyki obejmujg takze zdarzenia drogowe, ktére mialy miejsce na drogach

krajowych nr 5 i 12 przebiegajgcych przez obszar OFAL.

Tabela 19. Liczba zdarzen drogowych na drodze krajowej nr 5 na odcinku przebiegajgcym przez obszar OFAL.

Gmina rok
Lipno 2013
2012
2011
Leszno 2013
2012

wypadki z
ofiarami w
ludziach

15
8

9
6
9

w tym:
liczba os6b liczba os6b
zmartych rannych
2 22
1 9
0 17
0 8
1 8

liczba kolizji

42
49

58
189
214
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2011 14 1 17 178

Rydzyna 2013 11 2 16 50
2012 12 2 14 52

2011 7 5 10 41

Razem 2013 32 4 46 281
2012 29 4 31 315

2011 30 6 44 277

Zrédto: Komenda Miejska Policji w Lesznie.

Tabela 20. Liczba zdarzen drogowych na drodze krajowej nr 12 na odcinku przebiegajgcym przez obszar OFAL.

wypadki z w tym: liczba kolizji
gmina Rok ofiarami w liczba osdb liczba osob
ludziach zmartych rannych
Swieciechowa 2013 3 1 3 24
2012 6 0 17 25
2011 3 0 9 37
Leszno 2013 24 2 25 111
2012 11 1 16 172
2011 12 1 15 170
Osieczna 2013 5 0 9 28
2012 2 0 4 20
2011 3 0 7 26
Krzemieniewo 2013 8 3 12 21
2012 11 2 17 23
2011 3 1 6 24
Razem 2013 40 6 49 184
2012 30 3 54 240
2011 21 2 37 257

Zrédto: Komenda Miejska Policji w Lesznie.

Poza omdwionymi wyzej ciggami komunikacyjnymi jako najbardziej zagrozone
wystepowaniem zdarzen wskazywane sg droga powiatowa nr 4760P (Leszno —
Wioszakowice — Boszkowo) gdzie w 2013 roku doszto do 12 wypadkdw z ofiarami
w ludziach, w ktorych 15 osdéb zostato rannych oraz droga wojewodzka nr 432
(Leszno — Osieczna — Katy) gdzie doszto do 12 wypadkéw drogowych z ofiarami

w ludziach, gdzie 17 osob zostato rannych, a ponadto odnotowano 41 kolizji.

Na terenie gminy Przemet na podstawie danych Komendy Powiatowe] Policji
w Wolsztynie jako najbardziej zagrozone odcinki drég mozna wskaza¢ droge
wojewodzkg nr 305, gdzie doszto do 6 wypadkdéw w ktorych 6 osdb zostato rannych
i do 28 kolizji oraz drogi powiatowe nr 3820P, 3821P i 3823P na ktérych doszio
tagcznie do 10 wypadkéw, gdzie Smier¢ poniosta jedna osoba, a 7 zostato rannych.

Odnotowano tam ponadto 65 kolizji.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Najbardziej zagrozonymi ciggami komunikacyjnymi na terenie miasta Leszno sa:

= al. Konstytucji 3 Maja stanowigca cigg drogi krajowej nr 5, gdzie odnotowano 128

zdarzen drogowych, w tym 5 wypadkdéw z ofiarami w ludziach w ktorych 7 osob
zostato rannych;

skrzyzowanie o ruchu okreznym Rondo Podwale, ktére w czesci stanowi cigg
drogi krajowej nr 5, gdzie zaistniaty 44 zdarzenia drogowe, w tym jeden wypadek

w ktérym zostata ranna jedna osoba;

al. Jana Pawila |l stanowigca cigg drogi krajowej nr 12, gdzie zaistniaty 43
zdarzenia drogowe wtym 7 wypadkéw z ofiarami w ludziach, gdzie 8 osdb

zostato rannych;

ul. Grota-Roweckiego ktora stanowi cigg drogi krajowej nr 12, gdzie odnotowano
43 zdarzenia drogowe, w tym 5 wypadkow z ofiarami w ludziach, gdzie 5 osob

odniosto obrazenia;

ul. Grunwaldzka, gdzie doszto do 32 zdarzen drogowych, w tym do 4 wypadkéw

z ofiarami w ludziach, w ktérych 7 osob zostato rannych;

ul. Estkowskiego stanowigca cigg drogi krajowej nr 12, gdzie odnotowano 20
zdarzen drogowych, w tym 7 wypadkow z ofiarami w ludziach, gdzie 2 osoby

poniosty sSmierc, a 6 zostato rannych.

Przyczyny i sprawcy wypadkdéw w ujeciu statystycznym przedstawione zostaty

w kolejnych tabelach.

Tabela 21. Najczestsze przyczyny wypadkow drogowych z ofiarami w ludziach.

rok: 2013 2012 2011
Nieudzielenie pierwszenstwa 53 30 41
Niedostosowanie predkosci 56 52 45
Nieprawidiowe manewry na drodze (wyprzedzanie, skrecanie, 16 18 13
itp.)
Btedy pieszych 14 8 12
Nieprawidlowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych 14 15 19

Zrédto: Komenda Miejska Policji w Lesznie.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Tabela 22. Sprawcy zdarzen drogowych wg wieku.

rok: 2013 2012 2011
przedziatl wiekowy wypadki kolizje wypadki kolizje wypadki kolizje

7-14 3 3 2 4 1 4
15-17 3 3 3 9 6 3
18-24 42 229 45 262 40 267
25-39 56 372 38 409 53 363
40 - 59 42 310 35 320 32 315
pow. 60 22 131 15 142 14 128

Zrédto: Komenda Miejska Policji w Lesznie.

Tabela 23. Sprawcy zdarzen drogowych wg rodzaju pojazdu, ktorym kierowali

rok: 2013 2012 2011
rodzaj pojazdu wypadki kolizje wypadki kolizje wypadki kolizje
autobus 1 2 0 8 0 8
ciagnik rolniczy 0 8 0 8 0 8
motocykl 2 5 2 8 9 10
motorower 7 4 3 9 3 6
rower 8 6 9 12 10 11
samochod ciezarowy 26 187 14 201 11 191
samochod osobowy 124 830 110 893 112 845

Zrédto: Komenda Miejska Policji w Lesznie.

Pieszy jako niechroniony uczestnik ruchu narazony jest w duzym stopniu na skutki
zdarzeh drogowych w ktérych uczestniczy. Udziat pieszych w poszczegolnych

kategoriach zdarzen przedstawiono w tabeli.

Tabela 24. Udziat pieszych w zdarzeniach drogowych oraz ofiarach wypadkow.

zdarzenie / rok: 2013 2012 2011
wypadki drogowe 20% 19% 22%
zabici 53% 27% 42%

ranni 14% 13% 15%

Zrédto: Komenda Miejska Policji w Lesznie.

Na podstawie analizy zebranego materiatu nalezy uznaé, iz na terenie miasta
Leszna nalezy dokonaé przebudowy ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz al. Jana
Pawta Il przez odseparowanie ruchu pieszych od ruchu rowerowego oraz
przebudowy skrzyzowan w ciggu al. Jana Pawla |l w zakresie wydzielenia
przejazdow dla rowerzystow na kazdym wlocie skrzyzowan (osobne sygnalizatory,
przejazd przez droge wyrdzniony asfaltem o zmienionym kolorze — domysine

pomaranczowy lub czerwony).

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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W ciggu drogi krajowej nr 5 od granicy miasta Leszno w strone Wroctawia, na
odcinku Leszno — Rydzyna konieczne jest wybudowanie ciggu pieszo-rowerowego
ze szczegolnym uwzglednieniem drogi dla roweréw z podjazdem do zbiornika
retencyjnego w Rydzynie. Aktualnie istniejgca droga dla roweréw poprowadzona
jest tylko do skrzyzowania DK 5 z drogg do miejscowosci Dgbcze co zmusza
kierujgcych rowerami do poruszania sie po drodze krajowej o duzym natezeniu

ruchu, co stanowi istotne zagrozenie w bezpieczenstwie ruchu drogowego.

Organizacja i zarzagdzanie ruchem

Na obszarze OFAL funkcjonujg w transporcie drogowym:

- gminne przewozy pasazerskie (linie komunikacyjne nie wykraczajgce poza
obszar jednej gminy lub kilku gmin, ktére zawarty porozumienie) w postaci
komunikacji miejskiej obejmujgcej obszar miasta Leszno oraz gmin Rydzyna,
Swieciechowa i Lipno,

- wojewoddzkie i miedzywojewoddzkie przewozy pasazerskie (linie komunikacyjne

wykraczajgce poza obszar jednego powiatu).

Nie wystepujg powiatowe przewozy pasazerskie, gdyz zadna linia komunikacyjna
nie obejmuje tylko obszaru powiatu leszczynskiego — linie wjezdzajg do miasta
Leszno, bedgcego odrebnym powiatem grodzkim lub przekraczajg granice innych

sgsiadujgcych powiatow.

Z uwagi na to, iz do 31 grudnia 2016 r. przewoznicy wykonujgcy transport drogowy
oséb uzyskujg zezwolenia na wykonywanie przewozow regularnych wg
dotychczasowych zasad, czyli na podstawie ustawy o transporcie drogowym,
organy wydajgce zezwolenia roznig sie od organizatorow wtasciwych ze wzgledu na
przepisy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Dotyczy to w szczegodlnosci
linii  komunikacyjnych  obstugujgcych  obszar  powiatu leszczynskiego,
a wjezdzajgcych do miasta Leszno stanowigcego odrebny powiat grodzki.

Zezwolenie na wykonywanie przewozow na takiej linii wydaje bowiem Prezydent

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Miasta Leszna. Linie te stanowig jednak wojewddzkie przewozy pasazerskie, gdyz
miedzy tymi powiatami (leszczynskim i miastem na prawach powiatu Leszno) nie

zostato zawarte porozumienie.

Poniewaz do obszaru OFAL nalezy rowniez gmina Przemet z powiatu
wolsztynskiego roéwniez linie  komunikacyjne przebiegajgce z  powiatu
leszczyhskiego do gminy Przemet sg wojewddzkimi przewozami pasazerskimi.
Zezwolenie na wykonywanie przewozow na takiej linii wydaje Marszatek
Wojewddztwa Wielkopolskiego (lub innego, jezeli linia przebiega rowniez przez
obszar innego wojewddztwa, a przewoznik ma siedzibe poza wojewodztwem

wielkopolskim).

Powiat leszczyhski nie wykonuje wiec zadnych zadan zwigzanych

Z organizowaniem publicznego transportu zbiorowego.

W gminnych przewozach pasazerskich — w komunikacji miejskiej obejmujgcej
Leszno i gminy z ktérymi podpisane zostato porozumienie komunalne (Rydzyna,
Swieciechowa i Lipno) przewozy wykonywane sg przez Miejski Zaktad Komunikacii
w Lesznie, ktory jest samorzgdowym zaktadem budzetowym utworzonym przez

miasto Leszno.

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego wykonuje prezydent
miasta. Jest on organem wykonawczym miasta. Wykonuje on swoje zadania przy
pomocy urzedu miasta. Organizacje i zasady funkcjonowania urzedu miasta okresla

regulamin organizacyjny nadany przez prezydenta miasta.

W chwili obecnej zadania i obowigzki zwigzane z publicznym transportem

drogowym wykonuje w Urzedzie Miasta Leszna kilka jednostek®, w tym:

- Miejski Zarzad Droég i Inwestyciji:
= wykonywanie obowigzkdéw zarzadcy drogi wynikajgcych z ustawy o drogach
publicznych i innych ustaw (dot. przystankow)

8 zarzgdzenie nr 486/2013 Prezydenta Miasta Leszna z dnia 30 grudnia 2013 r. w sprawie nadania
Regulaminu Organizacyjnego Urzedu Miasta Leszna

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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- Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska:
= zapewnienie prawidtowosci realizacji zadan Miasta dotyczgcych
Swiadczenia ustug komunalnych w zakresie (...) komunikacji miejskiej
- Wydziat Spraw Obywatelskich:
» w zakresie dziatalnosci gospodarczej (...) wydawanie i cofanie licencji oraz

zaswiadczen na przewo6z osoéb i rzeczy.

Bedacy w strukturze Urzedu Wydziat Komunikacji zajmuje sie tylko sprawami
zwigzanymi z rejestracjg pojazdéw, stacjami kontroli pojazdow, prawami jazdy

i szkoleniami kierowcow.

Jednostki te nie sg w jednym pionie organizacyjnym. Miejski Zarzad Drég
i Inwestycji podlega bezposrednio Prezydentowi Miasta, Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Ochrony Srodowiska podlega | Zastepcy Prezydenta Miasta,
a Wydziat Spraw Obywatelskich i Wydziat Komunikacji — |l Zastepcy Prezydenta

Miasta.

Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska, ktéry zgodnie z podziatem
zadan w najwiekszym stopniu odpowiada za sprawy zwigzane z publicznym
transportem zbiorowym zajmuje sie rowniez szeregiem innych zagadnien
zwigzanych m.in. z czystoscig, cieptownictwem, kanalizacjg i wodociggami,
terenami zieleni, odpadami, cmentarzami, targowiskami, szaletami, zoo
i schroniskami dla zwierzat, a przez podlegly mu Referat Ochrony Srodowiska
i Rolnictwa rowniez catoscig spraw zwigzanych z ochrong $rodowiska oraz

gospodarkg wodnag, lesng i rolng.

Czes¢ zadan przypisanych organizatorowi publicznego transportu zbiorowego
w miedcie Leszno realizuje operator, czyli Miejski Zaktad Komunikacji. Zaktad dziata
na podstawie statutu® w ktérym okreslono przedmiot dziatalnosci zaktadu, ktérym
jest wykonywanie ustug przewozowych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego

oraz jego zasieg — zbiorowe przewozy pasazerskie na terenie miasta Leszna, a

9 uchwata nr 41/91 Zarzadu Miasta Leszna z dnia 11 grudnia 1991 r. w sprawie statutu Miejskiego Zaktadu
Komunikaciji
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takze poza jego granicami. Zakladowi przyznano w statucie prawo decydowania

0 zakresie i ksztatcie podazy oferowanych ustug przewozowych, pod nadzorem

miasta. Podziat kompetencji miedzy poszczegdlne podmioty przedstawiono

w tabeli.

Tabela 25. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w publicznym transporcie zbiorowym w Lesznie w 2013 r.

Funkcja organizatorska

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z
uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej

Podejmowanie dziatah zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo
do aktualizacji tego planu

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego trans-portu
zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

- standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

- korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcéw

- funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

— systemu informacji dla pasazera

Okreslanie sposobu oznakowania srodkow transportu wykorzystywanych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktérych wtascicielem albo zarzgdzajgcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wtasciwosci organizatora

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub
zarzgdzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i
przewoznikow oraz warunkéw i zasad korzystania z tych obiektéw

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zawieranie umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
Ustalanie opfat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15
listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z p6zn. zm.), za
ustuge swiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego
Ustalanie sposobu dystrybucji biletéw za ustuge swiadczong przez operatoréow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007

Podmiot
realizujgcy
funkcje
MzK

Urzad Miasta i
MzK
MzK

MZK

Rada Miasta

Rada Miasta

Urzad Miasta

Urzad Miasta
Rada Miasta

MZK

nie dotyczy

Zrédio: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego dla Miasta Leszna na lata 2014-2020

Przewozy wykonuje 1 operator i 7 przewoznikéw, ktérych podstawowe dane
zebrano w tabeli. Operator, MZK Leszno, realizuje ustugi na podstawie powierzenia,
zgodnie ze swoim statutem. Pozostali przewoznicy wykonujg przewozy na wiasny

rachunek.
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Tabela 26. Wykaz operatoréw i przewoznikow obstugujgcych linie autobusowe na obszarze OFAL.
nazwa przewoznika lub operatora siedziba i adres wiasnos¢
(gtéwny udziatowiec)
Miejski Zaktad Komunikacji ul. Lesna 4 zaktad budzetowy
w Lesznie 64-100 Leszno (miasto Leszno — 100%)
Przedsigbiorstwo Komunikacji ul. Narutowicza 76 prywatna
Samochodowej Leszno sp. z 0.0. 64-100 Leszno (M. Kowalski — 28%,

M. Krzelowski — 29%,
T. Fabiszak — 18%)

Ustugi Transportowo-Warsztatowe ul. Sniadeckich 14 prywatna
Artur Mac¢kowiak 64-113 Osieczna (dziatalnos¢ gosp.)
Przedsiebiorstwo Transportowe ul. Zeromskiego 16 prywatna
»R&J” sp. z 0.0. 64-200 Wolsztyn (Intertrans PKS SA — 69%,

Z. Joziak — 16%,
K. Rojek — 16%)

P.U.H. ,,Juliusz” Krzysztof Mysliwiec Wroblow 46 prywatna
Przewozy Osobowo-Towarowe, 67-410 Stawa (dziatalnos¢ gosp.)
Handel
Przewozy Pasazerskie ,Leonidas” ul. Odrodzonego Wojska prywatna
s.c. Stanistaw Matczak, Urszula Polskiego 15 (spotka cywilna)
Matczak 67-410 Stawa
,»Celtur” s.c. Moérkowo 62 prywatna
Anna i Stanistaw Cebula 64-111 Lipno (spotka cywilna)
PKS Nowa Sol ul. Przysztosci 1 prywatna
Sp. z 0.0. w likwidacji 67-100 Nowa Sdl (PKS w Gorzowie WIkp.
(rozwigzanie spétki) Sp. 2 0.0. —47%

PKS S.A. Zary — 47%)
Zrédto: zezwolenia wydane przez poszczegélne organy, Krajowy Rejestr Sagdowy.

Organizacja systemu informaciji dla pasazera

Obecnie informacjg pasazerskg zajmujg sie poszczegolni przewoznicy i operatorzy
we wilasnym zakresie. Podstawowg formg informacji jest rozktad jazdy na
przystanku. Wywieszany jest on samodzielnie przez MZK Leszno (w komunikacji
miejskiej) oraz PKS Leszno i pozostatych przewoznikéw (na liniach regionalnych).
Rozkfady jazdy zamieszczane sg na przystankach w formie papierowej, naklejanej
na tabliczke z blachy przymocowang do stupka lub na szybe wiaty przystankowej.
Brak jest wspolnej formy graficznej rozktadéw jazdy. Nie zawierajg one wszystkich
oczekiwanych przez pasazeréw elementow, w szczegolnosci listy kolejnych
przystankéw. Na dworcu autobusowym PKS Leszno znajduje sie ponadto zbiorcza

tablica z odjazdami.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Rysunek 22. Rozktad jazdy PKS Leszno na przystanku Gotanice, skrzyzowanie.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Operator i przewoznicy zamieszczajg takze rozktady jazdy w internecie. MZK
Leszno na swojej stronie internetowej, korzystajgc z produktdéw zewnetrznych firm
informatycznych, udostepnia rozktady jazdy (odjazdy z przystankéw wraz z mapg
lokalizacji przystankéw) oraz wyszukiwarke potgczen. PKS Leszno udostepnia
tabliczki przystankowe i dworcowe oraz mape przedstawiajgcg lokalizacje
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przystankéw. Rozktady jazdy linii regionalnych dostepne sg takze w ogolnopolskich
serwisach internetowych z rozktadami jazdy online. Zadna strona internetowa nie
oferuje mozliwosci uzyskania informacji o wszystkich potgczeniach na obszarze
OFAL.

3.6 Charakterystyka transportu towarowego

W celu dokonania charakterystyki transportu towarowego zbudowana zostata
baza danych dysponentéw transportu towarowego zlokalizowanych na Obszarze
Funkcjonalnym Aglomeracji Leszczynskiej. W kolejnym etapie przeprowadzono
telefonicznie badania ankietowe. Wykorzystana metoda pozyskiwania danych
pozwolita zmniejszy¢ ucigzliwos¢ realizacji badan. Badania realizowane byly
w srode 3 grudnia i czwartek 4 grudnia 2014 r. Podczas badania zbierane byly

dane o:
= Zrédle i celu podrozy,
= trasie przejazdu przez miasto,
= czestotliwosci realizacji podrézy,

= scenariuszach rozwigzan dla podsystemow ITS i innych systemow

transportowych (wariantow technicznych).

Wykonano 48 badan ankietowych, w tym 31 na terenie Miasta Leszna i powiatu

leszczynskiego oraz 17 ankiet na terenie gminy Przemet.

Wsrdéd badanych podrézy 19 miato swoéj cel na terenie OFAL, 12 na terenie
innych miejscowosci wojewddztwa wielkopolskiego (poza OFAL), 17 poza

wojewddztwo wielkopolskie.

W odpowiedzi na pytanie o trase przejazdu przez miasto, najwiecej respondentow
(14 odpowiedzi) wskazywato przejazd przez droge krajowg nr 5 (najczesciej
obieranym kierunkiem byt kierunek poétnocny), dalej 9 respondentéw wskazato
przejazd drogg krajowg nr 12. Pozostali respondenci wskazywali przejazd m.in.:
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Alejg Jana Pawia II, Konstytucji 3 maja, Powstancow Wielkopolskich, Kilinskiego,

Kakolewska.

W odpowiedzi na pytanie o czestotliwosC przejazdu, najwiecej respondentéw
wskazywato przejazd codziennie oraz kilka razy w tygodniu (po 22 odpowiedzi),
dalej 2 respondentow wskazato rzadziej (np. raz w tygodniu) oraz dwie odpowiedzi

sporadycznie (rzadziej niz raz w tygodniu).

W odpowiedzi na pytanie o tonaz pojazdu odbywajgcego podréz, najwiecej
respondentéw wskazywato powyzej 12 ton (25 odpowiedzi), dalej ponizej 3,5 tony

(15 odpowiedzi) i 8 respondentow wskazato tonaz w przedziale od 3,5 do 12 ton.

W odpowiedzi na pytanie o proponowane rozwigzania z zakresu inteligentnych
systeméw transportu (ITS), przy mozliwosci wielokrotnego wyboru, najwiecej
respondentdw wskazywato system zielonej fali - 29 odpowiedzi, dalej znaki o
zmiennej tresci (np. informacje o warunkach drogowych) — 19 odpowiedzi, dalej
tablice informacyjne dla kierowcéw — 11 odpowiedzi oraz monitoring dréog — 4

odpowiedzi.

Analiza potrzeb transportowych

Struktura gateziowa przewozow w Polsce rézni sie zasadniczo od struktury
europejskiej. W polskim systemie transportowym wyksztatcity sie niewfasciwe
tendencje, ktére spowodowaty wypaczanie struktury transportu. Przejawem tej
tendencji jest dominacja transportu samochodowego, w tym motoryzacji

indywidualne;.

Przestarzata infrastruktura komunikacyjna oraz sposéb przemieszczania towarow
ogranicza rozwo0j gospodarczy regionu — zwieksza koszty przewozow i oferuje
niskg jakos$¢ ustug transportowych. Dotyczy to wszystkich gatezi transportu,
jednakze w najwiekszym stopniu transportu drogowego. W latach
dziewiecdziesigtych transport samochodowy fadunkéw wzrastat gtownie w wyniku

przejmowania masy przewozowej od transportu kolejowego. Dynamiczny rozwaj
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motoryzacji indywidualnej spowodowat ograniczenie przewozéw pasazerskich

w komunikacji autobusowej i kolejowe;.

Z roku na rok, obserwuje sie spadek popytu na ustugi leszczynskiej komunikacji
miejskiej. W $lad za zmianami w wielkosci popytu, organizator przewozow -
dokonywat sukcesywnych ograniczen w wielkosci oferty przewozowej.
W ponizszej tabeli zawarto prognozowang wielkos¢ popytu na publiczne ustugi

przewozowe w latach 2014 oraz 2015.

Tabela 27. Wielkos¢ popytu w leszczynskiej komunikacji miejskiej w latach 2013-2015 (prognoza).

Rok Wielkos¢ popytu [tys. pasazeréow]
2013 2203
2014 1894
2015 1628

Zrédito: opracowanie wtasne na podstawie Planu Zréwnowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego
dla Miasta Leszna na lata 2014-2020

Za rok bazowy przyjeto rok 2013, prognoze obliczono dla roku 2014 oraz 2015.
Systematycznie od poczgtku nowego stulecia, obserwuje sie znaczgcy trend
spadkowy w wielkosci popytu na zbiorowe ustugi transportowe. Tak jak
wspomniano wczesniej, w Polsce obserwuje sie tendencje odwrotne niz te
obserwowane w Europie Zachodniej. Przeobrazenia struktury witasnosciowej na
skutek transformacji gospodarczej, brak doptat do przewozow pasazerskich,
zmiana mentalnosci pasazeréw — m. in. te czynniki doprowadzity do tego, ze
cze$¢ linii autobusowej komunikacji pasazerskiej, kolei, autobuséw miejskich

przestato by¢ rentownych.

Ponadto przerzucenie sie z komunikacji zbiorowej na komunikacje indywidualng,
zaskutkowato, Ze sie¢ drogowa nie nadgzyta za wzrostem przewozéw. Najbardziej
namacalnym skutkiem tego zjawiska jest przecigzenie drog, a w konsekwencji
pogorszenie jego stanu, zmniejszona efektywnos$¢ przewozéw oraz zwiekszenie

liczby wypadkow.
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Z przeprowadzonych ankiet (proba badawcza rzedu 300 ankiet) wysuwa sie jeden
bardzo silny wniosek. 70 % respondentow ankiet internetowych deklaruje, ze
dominujgcym srodkiem realizacji podrozy pozostaje samochod. Wydaje sie, ze taki
stan rzeczy moze wynikac, z faktu, iz tylko 3 gminy sgsiadujgce bezposrednio
z Lesznem: Gmina Swieciechowa, Lipno oraz Rydzyna posiadajg potgczenia
komunikacyjne z rdzeniem aglomeracji realizowanych za posrednictwem MZK.
Kolejng przestankg przemawiajgcg za komunikacjg indywidualng jest
wystepowanie rozproszonej zabudowy, fragmentaryczny brak spodjnosci ciggéw
pieszych czy staba dostepnos¢ komunikacyjna, generowana przez matg liczbe
przystankdw czy matg czestotliwos¢ kursowania. Ponadto cechg transportu
indywidualnego kotowego jest fakt, iz wykonywany jest on wedle zasady door to

door.

Aby odmienic ten trend, nalezy podjg¢ dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie
komunikacji publicznej oraz dziatania majgce na celu popularyzacje tego srodka

transportu oraz zmiane mentalnosci mieszkancéw OFAL.

Diagnoza probleméw, barier, ograniczen komunikacyjnych w uktadzie
funkcjonalnym obszaru objetego opracowaniem

Majac na uwadze omodwione we wczesniejszej czesci opracowania aspekty
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, a takze uwzgledniajgc wyniki
badan i proces uspotecznienia przygotowania niniejszego studium mozna
wskaza¢ nastepujgce podstawowe niedogodnosci publicznego transportu
zbiorowego na obszarze OFAL.:

= niskg czestotliwos¢ kursowania na wiekszosci tras komunikacyjnych,

= brak koordynacji rozktadow jazdy roéznych przewoznikéw na wspolnych

ciggach komunikacyjnych,
= brak synchronizacji w punktach przesiadkowych,

» niespdjng informacje pasazerskg i brak dostepu do niektorych informacji (np.

cennik potgczen regionalnych),
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= wystuzony i niskiej jakosci tabor autobusowy w potgczeniach regionalnych,
= brak wspolnych ofert taryfowych umozliwiajgcych korzystanie z réznych linii na
podstawie jednego biletu,

= wagskie gardta w sieci drogowej, m.in. kolizyjne skrzyzowania z liniami

kolejowymi o intensywnym ruchu,

niskg jakosc (lub brak) peronéw przystankowych na wielu przystankach.

Zaproponowane do realizacji w ramach niniejszego Studium projekty majg na celu
eliminacje badz ograniczenie wyzej wymienionych problemow przez poprawe

jakosci i niezawodnosci publicznego transportu zbiorowego.

Problemem  kluczowym  drogowego ukfadu transportowego Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej sg ograniczenia komunikacyjne
w systemie transportowym.

Do przyczyn problemu kluczowego zaliczy¢ mozna:

= Brak ciggtosci standardu uktadu komunikacyjnego w wymiarze powigzan

zewnetrznych i wewnetrznych,
* Rozproszona zabudowa
» Zjawisko URBAN SPRAWL /zjawisko rozlewania sie miast/

» Historycznie uksztattowane ciggi komunikacyjne, przebiegajgce przez centra

jednostek osadniczych,

= Trwata rozbudowa jednostek osadniczych na przestrzeni lat, powodujgca, ze

ciggi komunikacyjne nabierajg charakteru ulic,
= Zbyt niskie parametry drog i ulic,
= Stale wzrastajgcy ruch kotowy,
= Zbyt bliska zabudowa ograniczajgca mozliwo$¢ tatwej modernizacii

= Gwaltowny wzrost motoryzacji — a tym samym wzrost natezenia ruchu

drogowego
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= Naktadanie sie ruchu tranzytowego na lokalny ruch kotowy, co stwarza coraz

wieksze utrudnienia.

Wszystko to powoduje w konsekwencji:

» szkody dla ruchu w postaci braku ptynnosci ruchu, zwiekszonego zuzycia
paliwa, zwiekszenia kosztu transportu oraz szybszego zuzycia sprzetu
(pojazddéw), wiekszy ,ttok” na drogach i wzrost zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego, ucigzliwosci dla otoczenia miejscowego, szczegolnie dla
silnie zurbanizowanych obszarow.

= zwiekszanie ruchu tranzytowego na ulicach spowodowane przez pojazdy
wielotonowe i w rezultacie utrudnienie ruchu miejscowego (lokalnego), spadek
bezpieczenstwa ruchu drogowego, ograniczenie mozliwosci parkowania,
zwiekszone oddziatywanie ruchu na Srodowisko (nadmierny hatas,

zanieczyszczenie spalin), negatywny wptyw na substancje mieszkaniows.

Diagnozy problemow, barier, ograniczen komunikacyjnych w uktadzie drogowym
obszaru objetego opracowaniem opracowano takze na zasadzie drzewa

probleméw (Rys. 23).
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Rysunek 23. Drzewo problemow

Szkody dla ruchu w postaci braku
phynnosd ruchu, zwiskszonego
zuZycia paliwa, zwiekszenia kosztu
transportu oraz szybszego zufyda
sprzetu (pojazddw), wiekszy tok” na
drogach i wzrost zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Spadek bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zwiskszone
oddziahywanie ruchu na srodowisko
(nadmierny hatas, zanieczyszzenie
spalin}, negatywny wphyw na
substancje mieszkaniowa

Brak ciggtosd standardu uktadu
komunikacyjnego w wymiarze
powigzan zewnstrznych i

wewnetrznych

Obnizenie atrakoyjnosd

OFAL

/ mieszkaniowej i inwestycyjnej

Zachwianie rozwoju
rrownowazonego

/

UMtrudniona dostepnosc lurllmunikaana na obszarze
0Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej

Stale wezrastajacy

ruch kotowy

o

Brak wystarczajacej ilosd Srodkdw
finansowych na inwestycge wsystem
trans portowy

Fjawisko URBAN SPRAWL
[zjawisko rozlewania sie miast/

k\—\\__

Brak planu
trans portowego dla catej
Aglomeradgji

Rozproszona zabudowa

Trwala rozbudowa jednostek
osadniczych na przestrzeni lat,
powodujgca, ze cdagi komunikacyjne
nabierajg charakteru ulic

t

Historycznie uksztattowane diggi
komunikacyjne, przebiegajace przez
centra jednostek osadniczych

Zrédto: opracowanie wtasne

pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Inwentaryzacja generatoréw ruchu dla Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji
Leszczynskiej

Generatory ruchu sg istotnym czynnikiem majgcym wptyw na wielkoS¢ potokow
ruchu w transporcie oséb i rzeczy. Generatory ruchu mozna podzieli¢ ze wzgledu
na czestotliwos¢ odbywania podrézy na:

» bezwzglednie obligatoryjne,
= wzglednie obligatoryjne,

= fakultatywne,

* incydentalne.

Potrzeby bezwzglednie obligatoryjne to takie, ktdére sg niezbedne dla danej
jednostki. Wigzg sie one z codziennym lub w inny sposob usystematyzowanym
i przewidywalnym odbywaniem podrézy. Generatory codziennego lub czestego
ruchu pasazerskiego mozemy powigzac ze strukturg wiekowg populacji. W grupie
przedprodukcyjnej gtéwne potoki pasazerskie generujg szkoly, a w grupie
produkcyjnej podroze zwigzane sg gtownie z dojazdami do miejsc pracy. Gtdéwna
aktywnos¢ transportowa populacji w wieku poprodukcyjnym jest zazwyczaj nizsza
w poréwnaniu z pozostatymi grupami i wigze sie gtéwnie z miejscami uzytecznosci

publicznej, np. z dojazdem do placéwek stuzby zdrowia.

Potrzeby wzglednie obligatoryjne charakteryzujg sie mniej statymi godzinami
dojazdow i przyjazdow oraz mniejszg systematycznoscig, np. jeden czy dwa dni
w tygodniu. Do nich nalezg regularne podroze stuzbowe czy regularne wigksze

zakupy.

Potrzeby fakultatywne i incydentalne dotyczg indywidualnych decyzji i sg
niesystematyczne. Podréze fakultatywne to te, ktdére wigzg sie z turystyka
i wypoczynkiem oraz kulturg. Podréze incydentalne nie majg wiekszego znaczenia
w analizie ruchu i sg wywotane jakims czynnikiem, ktéry wystepuje nieregularnie

i incydentalnie.

Na obszarze OFAL znajduje sie wiele generatoréw ruchu, ktére zebrano ponizej.
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obiekty handlowe

Za centrum handlowe przyjmujemy miejsce, gdzie skupia sie wiele punktéw
handlowo-ustugowych funkcjonujgcych kazde pod swojg nazwg na jednym
terenie. Potrzeby obligatoryjne i wzglednie obligatoryjne generujg potoki
transportowe przy réznego rodzaju centrach handlowych. Te pierwsze zwigzane
sg z pracownikami oraz dostawami towaréw, a te drugie z klientami. Na terenie

OFAL gtéwne obiekty handlowe to:

» ,Galeria Leszno” (Leszno, al. Konstytucji 3 Maja 12);
= Centrum Handlowe ,Manhattan” (Leszno, al. Jana Pawia Il 16);
» Plac Targowy (Leszno, Nowy Rynek);

» Plac Targowy ,Manhattan” Sp. z. o. 0. Targowisko ,Holenderska” (Leszno,

ul. Estkowskiego 5).

obiekty edukacyjne

Szkoty, a doktadniej uczniowie oraz pracownicy szkot, silnie przyczyniajg sie do
zwiekszenia liczby pasazerow w srodkach komunikacji miejskiej, podmiejskiej oraz
uzytkownikow transportu indywidualnego. Jest to szczegdlnie widoczne
w okresach wakacyjnych, kiedy znaczgco spada liczba pasazeréw. Szkoty Srednie

i wyzsze generujg gtdwnie ruch na obszarze powiatu.

Tabela 28. Liczba szkét poszczegdinych rodzajow i uczeszczajgcych do nich uczniéw w roku szkolnym 2012/13
w powiecie leszczyriskim.

rodzaj szkoty liczba liczba
placéwek uczniéw

szkoty podstawowe 29 3551

w tym specjalne 5 44
Gimnazja 21 1706

w tym specjalne 5 63
szkoty ponadgimnazjalne 7

w tym zasadnicze  szkoly 185
zawodowe

w tym licea ogdlnoksztatcgce 81

w tym szkoty policealne 12

Zrodto: Gtéwny Urzad Statystyczny.
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Na obszarze OFAL zlokalizowane sg nastepujgce szkoty podstawowe i gimnazja:

Szkota Podstawowa Nr 1, al. Krasinskiego 2, Leszno;
Szkota Podstawowa Nr 2, ul. Narutowicza 57, Leszno;
Szkota Podstawowa Nr 3, pl. Metziga 14, Leszno;

Szkota Podstawowa Nr 4, Rynek Zaborowski 41, Leszno;
Szkota Podstawowa Nr 5, ul. towiecka 50c, Leszno;
Szkota Podstawowa Nr 6, al. Jana Pawta Il 10, Leszno;
Szkota Podstawowa Nr 7, al. Jana Pawia Il 10, Leszno;
Szkota Podstawowa Nr 9, ul. Wyszynskiego 57, Leszno;
Szkota Podstawowa Nr 10, ul. Jagiellonska 7, Leszno;
Szkota Podstawowa Nr 12, ul. Rumunska 6 a/b, Leszno;

Szkota Podstawowa Nr 13, ul. Rejtana 1, Leszno;

Szkota Podstawowa — Prywatny Zespdt Szkot Henryk Jozwiak, al. Krasinskiego

22, Leszno;

Zespot Szkot, ul. Leszczynska 6, 64-122 Pawtowice;

Zespot Szkot, ul. Kopernika 1, 64-113 Osieczna,;

Zespot Szkot, ul. Szkolna 13, 64-100 Lasocice;

Zespot Szkdt, ul. Szkolna 15, 64-115 Swieciechowa;

Zespot Szkot, Dtuzyna 42, 64-140 Wtoszakowice;

Zespot Szkot, Krzycko Wielkie, ul. Szkolna 6, 64-117 Krzycko Mate;
Zespot Szkot, Jezierzyce Koscielne 90, 64-117 Krzycko Mate;
Zespot Szkoét, Nowy Belecin 30, 64-120 Krzemieniewo;
Szkota Podstawowa, Dgbcze 82, 64-130 Rydzyna;

Szkota Podstawowa, Gorka Duchowna 12, 64-111 Lipno;

Zespot Szkdt, Drobnin 25, 64-120 Krzemieniewo;
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Zespot Szkot, Kgkolewo, ul. Krzywinska 14, 64-113 Osieczna;
Zespot Szkot Dtugie Stare, ul. Leszczynska 1, 64-100 Leszno;
Zespot Szkot Gminy Wijewo, Brenno, ul. Koscielna 1, 64-150 Wijewo;

Zespot Szkdét, Bukowiec Gorny, ul. Powstancéw WIkp. 114, 64-140

Wtoszakowice;

Szkota Podstawowa, ul. Zamkowa 3, 64-130 Rydzyna,;

Szkota Podstawowa, Kaczkowo 17, 64-130 Rydzyna,

Szkota Podstawowa, Goniembice 30, 64-111 Lipno;

Szkota Podstawowa, Wilkowice, ul. Szkolna 28, 64-115 Swieciechowa;
Szkota Podstawowa, ul. Powstancéw Wikp. 68, 64-111 Lipno;

Szkota Podstawowa, Swierczyna 43a, 43-113 Osieczna;

Szkota Podstawowa, ul. Powstancéw WIkp. 12, 64-150 Wijewo;
Zespot Szkolno-Przedszkolnym w Kluczewie, Kluczewo ul. Szkolna 19,
Szkota Podstawowa w Biskupicach, Biskupice 14,

Zespot Szkolno-Przedszkolny z Oddziatem Integracyjnym w Radomierzu,

Radomierz ul. Stoneczna 8,
Niepubliczny Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Starkowie, Starkowo 94.
Gimnazjum im. D. Chtapowskiego, ul. Powstancéw Wikp. 68, 64-111 Lipno;

Zespot Szkét Gminy Krzemieniewo w Garzynie, ul. Leszczynska 50, 64-120

Krzemieniewo;

Gimnazjum, ul. Wolnosci 14a, 64-130 Rydzyna;
Gimnazjum Nr 1, pl. Komenskiego 1, Leszno;
Gimnazjum Nr 2, ul. Narutowicza 57, Leszno;
Gimnazjum Nr 3, ul. 1 Maja 1, Leszno;

Gimnazjum Nr 4, ul. Prusa 33, Leszno;
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» Gimnazjum Nr 5, ul. Gronowska 45, Leszno;

» Gimnazjum Nr 6, al. Jana Pawta Il 10, Leszno;

= Gimnazjum Nr 7, ul. Rejtana 1, Leszno;

» Gimnazjum Nr 8, ul. Rumunska 6ab, Leszno;

= Gimnazjum Nr 9, ul. Szczepanowskiego 14, Leszno;

» Gimnazjum dla dorostych (Zaktad Doskonalenia Zawodowego), ul. Krétka 5,

Leszno;
» Gimnazjum — Prywatny Zespot Szkét, al. Krasinskiego 22, Leszno;

» Pierwsze Prywatne Gimnazjum - Zespo6t Placéwek Edukacyjnych, ul.

Dabrowskiego 5, Leszno;
= Gimnazjum dla Dorostych ,Zak”, Rynek 33, Leszno

» Zespot Szkot Gimnazjum i Szkota Podstawowa w Mochach, Mochy ul. Szkolna
7,

= Zespot Szkét Gimnazjum i Szkota Podstawowa w Buczu, Bucz ul. Kasztanowa
8,

= Zespot Szkot Gimnazjum, Szkota Podstawowa i Przedszkole Samorzadowe z

Oddziatem Integracyjnym Kaszczor, Kaszczor ul. Cysterska 9,
oraz szkoty srednie:

= | Liceum Ogodlnoksztatcgce, ul. Kurpinskiego 1, Leszno;

= || Liceum Ogolnoksztatcace, ul. Prusa 33, Leszno;

= [Il Liceum Ogodlnoksztatcgce, pl. Kosciuszki 5, Leszno;

= |V Liceum Ogoélnoksztatcace, ul. Kurpinskiego 2, Leszno;

= Zespot Szkdt Ekonomicznych im. J. A. Komenskiego, ul. Poniatowskiego 2,

Leszno;
= Zespot Szkoét Technicznych, ul. Narutowicza 74a, Leszno;

= Zespot Szkot Elektroniczno-Telekomunikacyjnych, ul. Kilinskiego 4, Leszno;
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= Zespot Szkét Rolniczo-Budowlanych, ul. 1 Maja 1, Leszno;
= Zespot Szkot Ochrony Srodowiska, pl. Metziga 25, Leszno;
= ZespOt Szkdt Specjalnych, al. Jana Pawta Il 15, Leszno;

» Liceum Ogolnoksztatcgce — Prywatny Zespot Szkét, al. Krasinskiego 22,

Leszno;
= Zespdt Prywatnych Szkét Srednich, ul. Zielona 30, Leszno;
» Prywatne Liceum Ogolnoksztatcgce, ul. Zielona 5, Leszno;

» Zaktad Doskonalenia Zawodowego, ul. Krotka 5 i ul. Krélowej Jadwigi 10,

Leszno;
» Prywatna Szkota Techniczna, ul. Narutowicza 74a, Leszno;
= ZespOt Szkét Prywatnych, ul. Dgbrowskiego 5, Leszno;

» Panstwowa Szkota Muzyczna | i Il Stopnia im. R. Maciejewskiego, ul. Watowa

3, Leszno;

= Zespot Szkot Liceum Ogolnoksztatcgce, Technikum Ekonomiczne, Technikum
Hotelarskie, Zasadnicza Szkota Zawodowa, Gimnazjum i Szkota Podstawowa

im. Powstancéw WIkp., Przemet ul. Szkolna 1,

= Zespot Szkét Ogodlnoksztatcgeych, ul. Kurpinskiego 30, Wioszakowice.

Oprocz tego funkcjonuja:

e Specjalny Osrodek Szkolno — Wychowawczy im. Franciszka Ratajczaka
w Rydzynie. W sktad osrodka wchodzg: szkoty dla ucznidéw z niepetnosprawnoscig
intelektualng (szkota podstawowa, gimnazjum, zasadnicza szkota zawodowa oraz
szkota przysposabiajgca do pracy), szkoty dla ucznidw stabo styszgcych i
niestyszgcych (szkota podstawowa z oddziatem przedszkolnym, gimnazjum,
liceum ogdlnoksztatcgce, szkota policealna), internat zapewniajgcy catodobowg
opieke uczniom uczeszczajgcym do szkét wechodzgcych w sktad Osrodka,
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Powiatowy Zespo6t Wezesnego Wspomagania Rozwoju Dziecka oraz Szkolne
Schronisko Mtodziezowe.

o Zespot Szkdt Specjalnych w Gorznie. W sktad Zespotu wchodzg: szkota
podstawowa specjalna wraz z oddziatem przedszkolnym, gimnazjum specjalne,
szkota specjalna przysposabiajgca do pracy, szkota podstawowa przy SP Z0Z
MSW Centrum Rehabilitacji w Gérznie wraz o oddziatem przedszkolnym,
gimnazjum specjalne przy SP ZOZ MSW Centrum Rehabilitacji w Gérznie, liceum
ogolnoksztatcgce SP ZOZ MSW Centrum Rehabilitacji

w Gorznie oraz zespot zaje¢ pozalekcyjnych.

W Lesznie znajdujg sie nastepujgce szkoty wyzsze i policealne:
» Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa im. J. A. Komenskiego, ul. Mickiewicza

5, Leszno;
» Wyzsza Szkota Marketingu i Zarzgdzania, ul. Ostroroga 9a, Leszno;

» Wyzsza Szkota Humanistyczna im. Kréla St. Leszczynskiego, ul. Krolowej

Jadwigi 10, Leszno;
» Nauczycielskie Kolegium Jezykow Obcych, pl. Kosciuszki 5, Leszno;
= Centrum Nauki i Biznesu ,Zak” sp. z 0.0., Rynek 33, Leszno;
» |nstytut Edukac;ji i Biznesu, ul. Stowianska 11, Leszno;

» Policealna Szkota Detektywéw i Pracownikéw Ochrony ,OCHIKARA”,

al. Krasinskiego 8, Leszno;
= Zespot Szkét i Placéwek Oswiatowych, ul. 17 Stycznia 45, Leszno;

» TEB Edukacja”, ul. Dgbrowskiego 3b, Leszno.

obiekty ochrony zdrowia

Na obszarze OFAL zlokalizowane sg nastepujgce wieksze obiekty zwigzane
z ochrong zdrowia:

= Wojewoddzki Szpital Zespolony w Lesznie, ul. Kiepury 45, Leszno;
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Przychodnia Medycyny Rodzinnej ,MEDEOR”, al. Konstytucji 3 Maja 2, Leszno;

Lventriculus” sp. z 0.0. Leszczynskie Centrum Medyczne, ul. Stowianska 41,

Leszno;

Specjalistyczne Poradnie Lekarskie ,MEDICUS” s.c., ul. Niepodlegtosci 65,

Leszno;

,Medical” NZOZ Poradnia specjalistyczna, ul. Bolestawa Chrobrego 48, Leszno;
Centrum Leczenia i Rehabilitacji ,AKWAWIT”, ul. sw. Jozefa 5, Leszno;
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej, ul. Park 1, Lipno;

Przychodnia Lekarska NZOZ, ul. Rzeczypospolitej, Rydzyna.

Centrum Medyczne "SALUS", Przemet ul. Jagiellonska 22,

Gabinet Stomatologiczny Tomasz Dojcz, Przemet ul. Jeziorna 6,

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej, Przychodnia Lekarza Rodzinnego M.

Piotrowicz, Kaszczor ul. Powst. WIkp. 57,
Osrodek Zdrowia, Mochy ul. Wolsztyrnska 12,
Lekarz Stomatologii Roman Pol, Mochy ul. 3-go Maja 10,

Niepubliczny Zaktad Podstawowej Opieki Zdrowotnej Przychodnia Zdrowia

Rodzinnego "Zdrowie" s.c., Bucz ul. Akacjowa 6,
Lekarz Stomatolog Barbara tukaszewicz-Kluczynska, Bucz ul. Akacjowa 6,

Indywidualna Praktyka Pielegniarska Maria Franek, Bucz ul. Koscielna 28.

obiekty administracyjne

Placowki urzedow administracji rzgdowej i samorzagdowej uwazane sg za istotne

generatory ruchu na obszarze powiatu. Na obszarze OFAL znajdujg sie

nastepujgce urzedy i jednostki administracji publiczne;j:

Starostwo Powiatowe w Lesznie, pl. Kosciuszki 4B, 64-100 Leszno;
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» Urzad Miasta Leszno, ul. Karasia 15, 64-100 Leszno;

» Urzad Gminy Wijewo, ul. Parkowa 1, 64-150 Wijewo;

» Urzad Gminy Przemet, ul. Jagiellohska 8, 64-234 Przemet;

» Urzad Gminy Wtoszakowice, ul. Kurpinskiego 29, 64-140 Wtoszakowice;
» Urzad Gminy Lipno, ul. Powstancow WIkp. 9, 64-111 Lipno;

= Urzad Gminy Swieciechowa, ul. Utanska 4, 64-115 Swieciechowa;

» Urzad Miasta i Gminy Osieczna, ul. Powstancow Wikp. 6, 64-113 Osieczna;
» Urzad Miasta i Gminy Rydzyna, Rynek 1, 64-130 Rydzyna;

» Urzad Gminy Krzemieniewo, Dworcowa 34, 64-120 Krzemieniewo;

= GOPS w Krzemieniewie, ul. Brylewska 6, 64-120 Krzemieniewo;

» Zarzad Drog Powiatowych w Lesznie, pl. Kosciuszki 4C, 64-100 Leszno;

= Komenda Miejska Policji w Lesznie, ul. 17 Stycznia 8 i ul. ks. Korcza 3, 64-100

Leszno;

» Komenda Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej w Lesznie, ul. Okrezna 19, 64-
100 Leszno;

= Sad Rejonowy w Lesznie, ul. Dgbrowskiego 2, 64-100 Leszno;
» Prokuratura Rejonowa w Lesznie, ul. Kasprowicza 3, 64-100 Leszno;

= Powiatowy Inspektorat Weterynarii w Lesznie, ul. Swieciechowska 150, 64-100

Leszno;

» Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego, al. Jana Pawia Il 21, 64-100

Leszno;

» Delegatura Wielkopolskiego Urzedu Wojewddzkiego w Lesznie, pl. Kosciuszki
4, 64-100 Leszno;

» Kuratorium Os$wiaty w Poznaniu — Delegatura w Lesznie, pl. Kosciuszki 4, 64-
100 Leszno;

Obiekty pomocy spotecznej
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Srodowiskowy Dom Samopomocy w Kagkolewie, ul. Krzywinska 10A, Kgkolewo,
64-113 Osieczna,

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej, ul. Jagiellorniska 8, 64-234 Przemet

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Lesznie, pl. Kosciuszki 4, 64-100

Leszno;
MOPR w Lesznie, ul. Korczaka 5, 64-100 Leszno;
Srodowiskowy Dom Samopomocy, Pl. 21 Pazdziernika 4, 64-140 Wioszakowice

Srodowiskowy Dom Samopomocy ul. Niepodlegtosci 27¢, 64-100 Leszno

obiekty turystyczne i rekreacyjne

Fakultatywne i incydentalne generatory ruchu, w przeciwienstwie do szkot i miejsc

pracy zwiekszajg popyt na transport gtdwnie w czasie wolnym (popotudniami i

wieczorami oraz w okresie wakacyjnym i swigtecznym). Atrakcyjno$¢ danego

rejonu warunkuje m.in. czas i sposéb dojazdu, dostepnosc¢ transportu publicznego

i Sciezek rowerowych lub ilos¢ miejsc parkingowych.

Czes¢ obiektow kulturalno — rozrywkowych (np. kina) miesci sie w omowionych

wczesniej centrach handlowych. wiec juz zostaty ujete. Pozostate na terenie

powiatu leszczynskiego to:

Park Linowy ,TARZAN” (zoo, stadion, sitownia na wolnym powietrzu), ul. 17

Stycznia, Leszno;

Ptywalnia Miedzyszkolnego Osrodka Sportu, al. Jana Pawta Il 10, Leszno;
Ptywalnia ,Akwawit”, ul. sw. Jozefa 5, Leszno;

Jezioro toniewskie, Osieczna;

Jezioro Krzycko, Gotanice;

Zalew, Rydzyna,

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
95



E g W34 MINISTERSTWO
OF 1L eea %~ INFRASTRUKTURY

3.10

grants | ROZWOJU ﬁ

= Muzeum Okregowe w Lesznie, pl. Metziga 17, Leszno;

= Gminny Osrodek Kultury, ul. Powstancow Wikp. 7, Lipno;

= Gminny Osrodek Kultury, ul. Kurpinskiego 29, Wtoszakowice;

= Gminny Osrodek Kultury, ul. Powstancow Wikp. 19, Wijewo;

= Gminny Osrodek Kultury, ul. Jagiellonska 8, Przemet;

= Samorzgdowy Osrodek Kultury, ul. Smigielska 1a, Swieciechowa;
= Gminne Centrum Kultury, ul. Zielona 6, Krzemieniewo;

» Miejsko-Gminy Osrodek Kultury, pl. 600-lecia, Osieczna;

» Rydzynski Osrodek Kultury, Rynek 1, Rydzyna;

= klub ,Heaven”, ul. Lipowa 6, Leszno;

= klub ,X-Demon”, Prochownia, Leszno.

Diagnoza aspektow zwigzanych z funkcjonowaniem transportu zbiorowego
na obszarze oddzialywania

W dniach od 28 pazdziernika do 17 listopada 2014 r. przeprowadzono badania
ankietowe dotyczgce jakosci ustug i preferencji przewozowych wsrod pasazerow
publicznego transportu zbiorowego. Proba losowa objeta 500 oséb, a badania
przeprowadzane byty metodg standaryzowanego wywiadu osobistego. Wywiady
przeprowadzane byty zarébwno na terenie miasta Leszno (% ankiet), jak i w
pozostatych gminach powiatu leszczynskiego (Vs ankiet), obejmowaty podréznych
korzystajgcych z komunikacji miejskiej, autobuséw regionalnych réznych

przewoznikéw oraz kolei.

Wyniki badan przedstawione sg na ponizszych rysunkach.
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Rysunek 24. Wyniki badan ankietowych — odpowiedzi na pytanie , Jaki jest cel odbywania obecnej podrozy?”

9%

12%

19%

28%
rozrywka ©zakupy ®praca ®sprawy osobiste mszkota

Zrédto: opracowanie wiasne.

Rysunek 25. Wyniki badan ankietowych — odpowiedzi na pytanie 3”Jaka jest gtdwna przyczyna odbywania tej podrézy transportem
publicznym?”

brak samochodu 49,6%
brak mozliwosci korzystania z samochodu
koszt

wygoda

oszczednos$¢ czasu

chodze pieszo | 0,4%

brak mozliwosci korzystania z roweru | 0,4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Zrédio: opracowanie wiasne.
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Rysunek 26. Wyniki badan ankietowych — rodzaje biletow z jakich korzystali ankietowani.

1% ‘1%

35%

64%

mpetnoptatny mulgowy ®bezpfatny bez biletu

Zrédto: opracowanie wiasne.

Rysunek 27. Wyniki badan ankietowych — podziat ankietowanych wg srodka transportu z jakiego korzystali.

mautobus MZK mautobus PKS mautobus inny kolej

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 28. Wyniki badan ankietowych — ranking postulatow przewozowych ustalony na podstawie odpowiedzi ankietowanych (skala

postulat przewozowy

punktualnos¢

czestotliwos¢

bezpieczenstwo

niezawodnos¢

bezposredniosé

od 1do 11, gdzie 1 to najwazniejszy postulat, a 11 najmniej wazny).

Ranking postulatéw przewozowych

koszt

wygoda

czystosé

predkosé

informacja

dostepnosé

miejsce w rankingu

Zrédto: opracowanie wiasne.

Rysunek 29. Wyniki badan ankietowych — ogdlna ocena jakosci ustug transportu publicznego.

3% 6%

26%

mwysoka ®zadowalajgca ®dopuszczalna = niska mzia

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 30. Wyniki badan ankietowych — ocena jakosci ustug swiadczonych przez poszczegdlnych przewozZnikow.
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50%
40% mMZK
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30% Hinni przewoznicy
kolej
20%
10% -
0% -

wysoka zadowalajqca dopuszczalna niska

Zrédto: opracowanie wiasne.

Rysunek 31. Wyniki badan ankietowych — oczekiwania ankietowanych wobec transportu publicznego (mozna byto wskazac do 3
odpowiedzi).

zwiekszenie czestotliwosci 88%
zakup pojazdow

integracja taryfowa

zielona fala

dynamiczna informacja 13%
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 32. Wyniki badan ankietowych — struktura pfci oséb ankietowanych.

60%

55%

53%

50% -

47%

45% -

40% -
kobiety mezczyzni
Zrédto: opracowanie wiasne.

Rysunek 33. Wyniki badar ankietowych — deklarowany wiek ankietowanych.

poWiej 60:
46-59: 10%

do 18: 28%
38-45: 11%

32-37: 18%

19-25: 16%

26-31: 15%

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Rysunek 34. Wyniki badan ankietowych — status osob ankietowanych.

uczen/student 35%

pracujacy

niepracujgcy 16%
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0% 56 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Zrédto: opracowanie wiasne.
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4. Analiza powigzan z istniejacymi dokumentami krajowymi i regionalnymi
Niniejsze studium jest spojne i realizuje cele strategiczne okreslone w kluczowych dla

kraju i regionu dokumentach.

Rysunek 35. Piramida polityk

krajowa

regionalna

lokalna

Zrédto: Opracowanie wtasne

Dokumenty krajowe

»-Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
Wiejskie”

Dokument ten definiuje wsrod celdw szczegdétowych m.in.: ,Zwiekszanie dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz regionéw”, ,Wspieranie rozwoju i znaczenia miast
subregionalnych” i ,Rozwijanie potencjatu rozwojowego i absorpcyjnego obszarow
wiejskich” (w ramach celu 1.2. ,Tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania procesow
rozwojowych i zwigkszania ich absorpcji poza miastami wojewddzkimi”). W ramach celu
2.2. ,Wspieranie obszarow wiejskich o najnizszym poziomie dostepu mieszkancow do
débr i wustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe” wskazano cel ,Ustugi
komunikacyjne”. Ponadto okreslono cel 2.5. ,Zwiekszanie dostepnos$ci transportowej do

osrodkow wojewddzkich na obszarach o najnizszej dostepnos$ci”.

W Strategii stwierdzono, ze poprawa dostepnoéci transportowej do os$rodkdéw
wojewodzkich, a takze powigzan komunikacyjnych miedzy gtownymi osrodkami
miejskimi w regionach oraz miedzy miastami i obszarami wiejskimi ma duze znaczenia
dla zainicjowania rozprzestrzeniania procesow rozwojowych. Ma to sprzyja¢ pojawieniu
sie powigzan funkcjonalnych miedzy nimi, co znéw jest korzystne dla przeptywu

procesdw rozwojowych na obszary stabiej rozwijajgce sie. Podkre$lono, ze duze
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znaczenie ma tutaj pomoc publiczna na uruchamianie statych potgczen komunikaciji
publicznej w obrebie regionu. Upowszechniane majg byC takie dziatania jak bilety

aglomeracyjne, czy koordynacja rozktadéw jazdy.

Zwiekszanie dostepnosci i jakosci ustug komunikacyjnych ma by¢ osiggane przy
pomocy transportu zbiorowego przez poprawe jakosci infrastruktury oraz taboru,
zwiekszanie zasiegu, optymalizacje i powigzanie z regionalnymi i metropolitalnymi
systemami transportu publicznego. Ma to w efekcie zwiekszy¢ wahadtowg mobilnosci
mieszkancow obszarow problemowych. Réwniez zwiekszanie dostepnosci do osrodkow
wojewddzkich ma by¢ realizowane przez rozbudowe i modernizacje infrastruktury
transportowej (drogowej i kolejowej) oraz polepszanie jakosci przewozow, aby skrocic

czas podrozy.
,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju”

Dokument ten zawiera opis trendéw odnosnie popytu na ustugi transportowe.
Zwiekszenie popytu na ustugi transportowe zwigzane bedzie z koncentracjg ludnosci
w obszarach zurbanizowanych oraz dalszg koncentracjg dziatalnosci gospodarcze;j.
Jednoczed$nie zwiekszaC sie bedzie sita nabywcza mieszkancéw oraz rosngé
przestrzenna mobilnos¢ zasobow pracy. W efekcie bedzie to sprzyjato rozwojowi miast.
W ,Koncepcji” ustalano, ze ze wzgledu na brak dostatecznie rozwinietego transportu
publicznego mieszkancy stref podmiejskich sg uzaleznieni od transportu
indywidualnego, co przyczynia sie do niewydolnosci uktadéw transportowych
i powstania kongestii. Stagd jednym z celéw polityki przestrzennego zagospodarowania
kraju w horyzoncie roku 2030 jest ,poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych
skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury ~ transportowe]

i telekomunikacyjnej”.
»otrategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)”

W dokumencie tym wskazano najwazniejsze kierunki interwencji w podziale na cele

szczegotowe, wsrod ktorych znajdujemy m.in.:

= konsekwentng modernizacje i rewitalizacje istniejgcej sieci linii kolejowych,
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» modernizacje infrastruktury dworcéw i przystankéw kolejowych,
= w obszarach funkcjonalnych miast — rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych,

» podejmowanie dziatah zmierzajgcych do lepszej integracji transportu

szynowego i kotowego,

= przeksztatcenie sieci transportowej miasta w sprawny i funkcjonalny element

infrastruktury regionu i kraju,

= zorganizowanie sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw systemu
przemieszczania osob wewnatrz miasta i utatwienie przemieszczania do i z

obszaréw zewnetrznych,

= wspieranie rozwigzan organizacji transportu najmniej zanieczyszczajgcych

Srodowisko,

* unowoczesnianie taboru wszystkich gatezi transportu.

»Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia”

Jednym z szesciu celow okreslonych w NSRO jest ,Budowa i modernizacja
infrastruktury technicznej i spotecznej”, majgcej podstawowe znaczenie dla wzrostu
konkurencyjnosci Polski. W ramach tego celu zostaty okreslone dziatania, stuzgce
zwiekszaniu udziatu transportu publicznego w obstudze mieszkancow. Dla jak
najwiekszego ograniczenia presji oddziatywania transportu samochodowego na
Srodowisko przyrodnicze, a takze dla zwiekszenia przepustowosci komunikacyjnej
miast, wedtug NSRO nalezy przedsiewzig¢ dziatania, majgce na celu rozwdj
zrownowazonych srodowiskowo sieci transportowych, poprzez m.in. tworzenie
zintegrowanych weztéw transportowych oraz zintegrowanych planéw rozwoju transportu

miejskiego.
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»otrategia Rozwoju Kraju 2007-2015”

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015 (SRK) jest podstawowym dokumentem
strategicznym Polski, okreslajgcym cele i priorytety rozwoju spoteczno — gospodarczego

kraju oraz warunki, ktére powinny ten rozwoj zapewnic.

Gtownym celem strategii jest podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkancow Polski,
co moze by¢ osiggniete tylko w warunkach realizacji zasad zréownowazonego rozwoju.
Cel ten wskazuje na 6 priorytetéw, okreslajgcych najwazniejsze kierunki i gtéwne dziatania,

dzieki ktérym mozliwe bedzie osiggniecie celu nadrzednego.

Jednym z priorytetéw jest ,Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej”’. SRK
ktadzie nacisk na optymalizacje i podniesienie jakosci systemu transportowego kraju,
z uwzglednieniem kosztéw zewnetrznych dziatalnosci transportowej, ponoszonych
przez spoteczenstwo i gospodarke, w tym kosztdw zwigzanych z oddziatywaniem
transportu na srodowisko i zdrowie. Stuzy¢é temu bedzie dgzenie do zintegrowania
transportu w uktadzie gateziowym i terytorialnym, a takze podniesienie parametrow
eksploatacyjnych sieci transportowych. Natomiast zmniejszanie ucigzliwosci wptywu
transportu na srodowisko, bedzie uzyskiwane poprzez wspieranie alternatywnych dla
transportu drogowego i lotniczego form transportu. Najwazniejsze bedzie zapewnienie
dostepnosci komunikacyjnej Polski, jej regiondw, a szczegdlnie gtdwnych osrodkéw

gospodarczych.

SRK podobnie jak NSRO podkresla problem zbyt duzego =zattoczenia duzych
aglomeracji oraz niedostatecznie konkurencyjnego transportu publicznego w stosunku
do transportu samochodowego. Dlatego kazde dziatanie, stuzgce szeroko rozumianej
poprawie jakosci ustug transportu publicznego, lezy w zamierzeniach strategii rozwoju

kraju.

Realizacja zaplanowanych w ramach Studium transportowego inwestycji bezposrednio
wpisuje sie w cel gtéwny Strategii Rozwoju Kraju 2007-2015, ktérym jest ,podniesienie
poziomu i jakosci zycia mieszkancow Polski: poszczegdlnych obywateli irodzin”.
W priorytecie Il ,Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej’, w odniesieniu
do infrastruktury transportowej, zwraca sie uwage na to, iz poprawie bezpieczenhstwa,
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likwidacji ,waskich gardet’” i polepszeniu jakosci zycia mieszkancéw stuzyé bedg
inwestycje w system transportu publicznego, zwiekszajgce jego role jako alternatywy
dla poruszania sie prywatnymi srodkami transportu, zwtaszcza w aglomeracjach. W tym
kontekscie wsrod pozadanych inwestycji wymienia sie m.in. wprowadzanie
zintegrowanych systemow zarzgdzania ruchem preferujgcych transport publiczny,
tworzenie zintegrowanych weztéw transportowych i zintegrowanych planéw rozwoju
transportu miejskiego, budowe i rozbudowe publicznego transportu szynowego (metra,
szybkich kolei miejskich, szybkich tramwajow, sieci kolejek podmiejskich) oraz
rozwigzan publicznego dostepu do lotnisk. Za cel stawia sie tez poprawe standardu
i stanu bezpieczehstwa transportu publicznego, jak rowniez zwigkszenie jego
dostepnosci dla os6b starszych i niepetnosprawnych, m.in. poprzez unowoczesnienie
i dostosowanie taboru. Priorytet VI: rozwdj regionalny i podniesienie spojnosci
terytorialnej rowniez zwraca uwage na fakt, ze dla podniesienia konkurencyjnosci
polskich regionéw konieczne jest wspieranie rozbudowy infrastruktury, w tym

zwiekszanie dostepnosci do systemow transportu zbiorowego.
»Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025”

Polityka transportowa panstwa jest skoncentrowana na sformutowaniu celéw
rozwojowych i wskazaniu sposobow ich osiggania, zarobwno w uktadzie zintegrowanym,
jak idla poszczegdlnych gatezi transportu. Uwzglednia réwniez zwigzki transportu
zinnymi sektorami gospodarki we wszystkich skalach: miedzynarodowej, krajowej,

regionalnej i lokalnej.

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowang poprawe
jakoéci systemu transportowego i jego rozbudowe, zgodnie =z zasadami
zrownowazonego rozwoju, albowiem jakos¢ systemu transportowego jest jednym
z kluczowych czynnikdw, decydujgcych o warunkach zycia mieszkancow i o rozwoju

gospodarczym Kraju i regionow.

Sformutowany wyzej, podstawowy cel polityki transportowej, zostanie osiggniety przez

skoncentrowanie sie na realizacji nastepujgcych 6 celéw szczegdtowych:

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
107



.# Q s W@, MINISTERSTWO
eea %7~ INFRASTRUKTURY
COFTIL grants e EROEWOID i

Cel 1: Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy

warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

Cel 2: Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument

rozwoju gospodarczego.
Cel 3: Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.
Cel 4: Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

Cel 5: Poprawa bezpieczenhstwa, prowadzgca do radykalnej redukcji liczby wypadkow
i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do poprawy

bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu i ochrony fadunkow.
Cel 6: Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Diagnoza stanu obecnego, prognoza wzrostu przewozow, a takze uwzglednienie
kierunkow polityki transportowej Unii Europejskiej, skutkowaty przyjeciem 10 priorytetéw
krajowej polityki transportowej, z ktéorych 2 bezposrednio dotyczg transportu

publicznego:

» poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie

konkurencyjnosci transportu publicznego wobec indywidualnego;

= poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach
metropolitarnych i regionach, w tym poprzez wprowadzanie utatwien i zachet
(wspoffinansowanie) dla organizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany taboru,

rozbudowy i modernizacji stanu technicznego infrastruktury.

Szczegdblna uwaga jest skierowana na dziatania prowadzone w dziedzinach, w ktérych
efekty bedg odczuwane przez mozliwie duzg liczbe uzytkownikéw lub bedg istotne
z punktu widzenia gospodarki kraju i regionu. Stad za niezwykle wazne uznaje sie
usprawnienie funkcjonowania transportu w obszarach metropolitarnych, traktowanych
jako wezly sieci krajowej i rownoczes$nie samoistne systemy transportowe, kumulujgce

znaczgce potoki ruchu i problemy do rozwigzania.
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Dokumenty regionalne

»Strategia rozwoju wojewoédztwa wielkopolskiego do 2020 roku.
WIELKOPOLSKA 2020”

Strategia rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego do roku 2020 roku podkresla istotng
wage jaka majg zagadnienia rozwoju systemu transportowego dla ogdlnego rozwoju
wojewddztwa. Jako cel strategiczny odnosnie transportu przyjeto: Poprawa dostepnosci

spojnosci komunikacyjnej regionu.

Dostepnos¢ komunikacyjna regionu oraz spojnos¢ wewnetrzna sg jednym
z podstawowych warunkdw wzmacniania jego konkurencyjnosci. Poprawa sytuacii
w tym zakresie nie jest jednak celem samym w sobie. Albowiem infrastruktura
komunikacyjna jest tylko narzedziem osiggania wzrostu konkurencyjnosci i poprawy
dostepnosci. Niezbednym dziataniem w tym zakresie powinno by¢ poprawianie jakosci
potgczen z gtdbwnymi korytarzami transportowymi, miedzy Poznaniem a osrodkami
subregionalnymi i obszarami wiejskimi w celu aktywizacji i wykorzystania ich
potencjatéw. Wraz z modernizacjg drog konieczna jest takze modernizacja transportu w
kierunku jego inteligentnego, bardziej przyjaznego sSrodowisku, charakteru.
Modernizacja infrastruktury transportowej przyniesie efekty, jesli réwnoczesnie
podejmowane bedg zintegrowane dziatania w pozostatych obszarach. Rozwdj systemu
Infrastruktury transportowej Wielkopolski w coraz wiekszym stopniu bedzie zaleze¢
takze od integracji w funkcjonalng catos¢, a nie tylko od zageszczania w przestrzeni
spotecznej i geograficznej. Wazna jest takze zmiana proporcji miedzy poszczegdolnymi
rodzajami transportu — wzrost transportu zbiorowego zamiast indywidualnego, wzrost
udziatu transportu szynowego zamiast drogowego, a takze wzgledne zwiekszenie roli

transportu lotniczego oraz wodnego.

Cel strategiczny Poprawa dostepnosci komunikacyjnej regionu zostanie osiggnieta

poprzez realizacje nastepujgcych celdow operacyjnych:

= cel 1.1 zwiekszenie spojnosci sieci drogowej

» cel 1.2 wzrost réznorodnos$ci oraz upowszechnianie efektywnych form transportu
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= cel 1.4 lepsze wykorzystanie drég wodnych
= cel 1.5 rozwoj transportu zbiorowego
= cel 1.6 rozwdj komunikaciji lotniczej
Cel operacyjny zwiekszenie spojnosci sieci drogowej — powinien by¢ realizowany przez

nastepujgce kierunki dziatan:

» Modernizacja podstawowej sieci drogowej, budowa nowych odcinkéw tworzgcych
i organizujgcych system oraz scalajgcych i wigzgcych go z systemami

zewnetrznymi.

= Wzmocnienie lokalnej sieci drég, szczegolnie na obszarach o najnizszej

dostepnosci transportowej do osrodka wojewodzkiego.

» Modernizacja i rozwoj systeméw drogowych wraz z budowg obwodnic, w tym

obwodnic srédmiejskich.

» Poprawa bezpieczenstwa na drogach poprzez przebudowe miejsc niebezpiecznych

oraz wsparcie podmiotéw dziatajgcych w strefie ratownictwa drogowego.
= Budowa spéjnego systemu drog rowerowych i infrastruktury im towarzyszace;.
» Upowszechnianie zasady inwestowania w drogi przed zabudowg terenu.

= Podejmowanie inicjatyw, dziatan lobbingowych na rzecz dostosowania krajowej
polityki transportowej, w zakresie transportu drogowego, i wynikajgcych z niegj

inwestycji do potrzeb Wielkopolski.

Cel operacyjny wzrost roznorodnosci oraz upowszechnianie efektywnych form

transportu — powinien byc¢ realizowany przez nastepujgce kierunki dziatan:

= Wsparcie rozwoju transportu multimodalnego.
» Rozwdj systemdw zarzgdzania i sterowania ruchem (ITS).

= Rozwoj telematyki integrujgcej transport oraz jego Uzytkownikdw.
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Rozwdj intermodalnego systemu logistycznego regionu, a takze wsparcie logistyki,

jako efektywnego narzedzia zarzadzania przeptywem towarow.
Rozwoj systemow zarzgdzania transportem publicznym.

Promocja innowacyjnych i ekologicznych paliw, a takze promowanie ekologicznie

czystych i energooszczednych pojazdéw drogowych.

Wspieranie dziatan na rzecz zabezpieczenie terendow oraz prowadzenia prac

przygotowawczych dla funkcjonowania Kolei Duzych Predkosci.

Podejmowanie inicjatyw, dziatah lobbingowych na rzecz dostosowania krajowej

polityki inwestycyjnej na liniach kolejowych do potrzeb Wielkopolski.

Cel operacyjny Rozwdj transportu zbiorowego — powinien by¢ realizowany przez

nastepujgce kierunki dziatan:

Preferencje dla transportu szynowego.

Modernizacja regionalnej sieci kolejowej oraz wzmocnienie jej integracji

z pozostatymi srodkami komunikacji zbiorowe;.
Modernizacja systemu regionalnych przewozéw pasazerskich.

Promocja transportu zbiorowego w miastach przez tworzenie utatwien dla
transportu zbiorowego (wydzielanie odrebnych paséw ruchu, budowa parkingdbw

,park and ride”, ,park and bike” itp.).

Rozwdj i promocja kolei metropolitalnej - zwiekszenie czestotliwosci i skrocenie

czasu przejazddéw, rozbudowa sieci przystankéw i punktéw przesiadkowych.
Zintegrowanie systemow taryfowo — biletowych.
Promocja ekologicznych form transportu zbiorowego.

Upowszechnienie i wdrozenie zasady inwestowania w systemy transportu przed

inwestycjami w zabudowe.

Podejmowanie inicjatyw, dziatah lobbingowych na rzecz dostosowania krajowej
polityki transportowej, w zakresie transportu zbiorowego, i wynikajgcych z niej

inwestycji do potrzeb Wielkopolski.
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niniejszy dokument wpisuje sie dokumenty

strategiczne na szczeblu kraju i regionu oraz jest zgodny z celami tych dokumentéw.

5. Analiza strategiczna — analiza SWOT

W ponizszej tabeli zaprezentowano analize SWOT systemu transportowego.

Rysunek 36. Analiza SWOT systemu transportowego.

ANALIZA SWOT

MOCNE STRONY

potozenie aglomeracji na skrzyzowaniu
waznych drog krajowych w uktadzie potnoc-
potudnie, wschéd-zachdd,

gesta sie¢ drég powiatowych i gminnych na
terenie Aglomeracji Leszczyhskiej,
magistralna linia kolejowa Wroctaw —
Poznan,

istnienie komunikacji miejskiej w Lesznie,
dobry stan taboru autobusowego MZK
Leszno,

sciezki rowerowe oraz zwiekszenie ,mody”
na rower,

partnerstwo OFAL,

duzy potencjat rekreacyjny obszaru OFAL,
wystepowanie terendw cennych
przyrodniczo i krajobrazowo,

produkty turystyczne — mozliwosc¢
wykreowania szerokiej gamy produktéw o
charakterze komunikacyjno-drogowym.

SLABE STRONY

niska czestotliwos¢ kursowania autobusoéw,
mata liczba pociggow na liniach lokalnych,
zty stan taboru autobusowego PKS Leszno.
brak synchronizacji rozktadow jazdy réznych
przewoznikow,

brak wspadlnych biletow MZK+PKS,
MZK+kolej lub PKS+kolej,

niska jako$¢ informac;ji przystankowej,

brak chodnikéw lub perondéw na wielu
przystankach na terenie OFAL,

zniszczone wiaty przystankowe,

zty stan techniczny drég,

brak spéjnego standardu jakosci drég na
terenie Aglomeracji (niektore odcinki DK oraz
DW sg waskie, niebezpieczne, bez ciggéw
pieszo-rowerowych),

znaczny odsetek drég gruntowych
sklasyfikowanych w sieci drég powiatowych i
gminnych,

rozproszona zabudowa,

wystepowanie terendw rolniczych
charakteryzujgcych sie wysokg jakoscig
bonitacyjna,

brak potgczen do planowanej trasy S5,

brak spéjnej sieci potgczen drogowych o
odpowiednim standardzie,

brak sieci drog rowerowych (istniejgce drogi
nie fgczg sie w siec),

trwata rozbudowa jednostek osadniczych na
przestrzeni lat, powoduje, Ze ciggi
komunikacyjne nabierajg charakteru ulic i
tym samym czesto sg za waskie,

zbyt bliska zabudowa ograniczajgca
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mozliwosc¢ tatwej modernizacji,
nieplanowany i czesto chaotyczny rozrost
strefy podmiejskiej — jako efekt zjawiska
URBAN SPRAWL,

rozproszona zabudowa zwigkszajgca koszty
budowy/ modernizacji oraz utrzymania
infrastruktury drogowej.

SZANSE

projekty budowy drogi ekspresowej S5, ktora
stanie sie ponadlokalng obwodnicg i
usprawni funkcjonowanie obszaru,

dzieki S5 nastgpi wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza obszar zwartej zabudowy
gtéwnie Leszna oraz pozostatych gmin,
wchodzacych w skfad OFAL

zwiekszajgce sie zainteresowanie ruchem
rowerowym — efekt popularyzacji zdrowego
trybu zycia i aktywnego spedzania wolnego
czasu

wzrost swiadomosci ekologicznej

mozliwos¢ pozyskania zewnetrznych
Srodkow finansowych

globalne bogacenie sie ludnosci

ZAGROZENIA

zmniejszajgca sie liczba kursow komunikaciji
publicznej na liniach lokalnych

ograniczenia w kursowaniu kolei

rosnacy ruch samochodowy

zwiekszajgce sie uzaleznienie od
samochodu.
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6. Prognoza sytuacji transportowej na obszarze Aglomeracji

6.1 Poprawa stanu technicznego odcinkéw drég krajowych, wojewddzkich,
powiatowych i gminnych o niskich parametrach

Odcinkami drég wymagajgcymi modernizacji sg:

1. Przebudowa drogi krajowej nr 12 w granicach Miasta Leszna, trasa W-Z,
Dtugosé: ok. 5,1 km (odcinki do przebudowy).
DK 12 w kontekscie catej aglomeracji, a szczegdlnie Miasta Leszna stanowi
kluczowy element sieci drogowej. Jest to droga 0 znaczeniu strategicznym dla
catego OFAL, stgd od jej jakosci i co za tym idzie przepustowosci zalezy
funkcjonowanie catego uktadu drogowego. Nie ulega watpliwosci, ze inwestycje
obejmujgce te droge nalezy traktowaé priorytetowo.
Planowane przedsiewziecie dotyczy opracowania projektu na przebudowe drogi
krajowej nr 12 w granicach miasta Leszna na 4 odcinkach:
Odcinek 1: ul. Szybownikéw od granicy miasta do skrzyzowania z ul. Wolinskg
wigcznie (dlugosc okoto 2200 mb).
Odcinek 2: Wiadukt im. gen. Grota Roweckiego (dwie estakady gtowne

o dtugosci: ok. 500 m kazda oraz dwie estakady zjazdowe).

Odcinek 3: Al. Jana Pawta Il (dtugos¢ okoto 1580 mb).

Odcinek 4: ul. Kagkolewska na odcinku od Ronda Grzybowo do granicy miasta
(dtugos¢ okoto 820 mb).

Droga krajowa nr 12 przebiegajgca przez miasto Leszno w kierunku wschod —
zachdéd w granicach miasta Leszna posiada tgczng dtugosé 6,95 km. Odcinki
objete przebudowg posiadajg tgczng dtlugosc¢ 5,1 km. Pozostata czesc, na ktérg
skladajg sie ulice: Estkowskiego i Unii Europejskiej zostaty przebudowane
w 2012 roku.

Droga krajowa nr 12 po zachodniej stronie miasta Leszna bedzie krzyzowata sie

z drogg ekspresowg S5 poprzez Wezet Leszno.

Po przebudowie na catej dlugosci drogi krajowej nr 12 w granicach miasta
Leszna jej nawierzchnia bedzie spetniata wymagania techniczne dla drogi

z kategorii obcigzenia ruchem KR5 i dopuszczalnym naciskiem na o$ 115 kN/os.
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Jezdnie ul. Szybownikéw i Kgkolewskiej bedg posiadaty, tak jak w ciggu ul.
Estkowskiego i Unii Europejskiej, po trzy pasy ruchu. Na Wiadukcie oraz w ciggu
Al. Jana Pawita |l utrzymany bedzie przekr6j dwujezdniowy z dwoma pasami
ruchu na kazdej jezdni. Skrzyzowania z ul. Dziatkowg, Dozynkowg i Wolinska
zostang przebudowane na skrzyzowania z ruchem okreznym. Zaprojektowane
zostang takze nowe =zatoki autobusowe a istniejgce przebudowane
i dostosowane dla osob niepetnosprawnych. Projekt obejmuje takze budowe
i przebudowe kanalizacji deszczowej, sanitarnej, energooszczednego oswietlenia
ulicznego i kanatu teletechnicznego a takze po obu stronach Sciezek pieszo-
rowerowych. Ponadto w ramach projektu niezbedne bedzie usuniecie

istniejgcych kolizji.

Przedsiewziecie przyczyni sie do budowy spojnej sieci potgczen drogowych na
terenie Aglomeracji Leszczynskiej. Zwiekszy tez dostepnos¢ istniejgcych
i planowanych terendéw inwestycyjnych. Podjecie dziatanh w zakresie dogodnej
dostepnosci komunikacyjnej wptynie rowniez na podniesienie jakosci zycia
mieszkancéw poprawi sytuacje na rynku pracy (zwiekszenie mobilnosci osob
chcacych podjg¢ prace), przyczyni sie do wzrostu atrakcyjnosci inwestycyjnej
i turystyczno-rekreacyjnej, zwiekszenia dostepnosci do wustug publicznych
(zdrowotnych, edukacyjnych, kulturalnych, sportowo-rekreacyjnych), wptynie na
polityke mieszkaniowg (wiecej oséb bedzie sktonnych zamieszka¢ poza miastem

w przypadku funkcjonowania sprawnej komunikacji publicznej).

Realizacja inwestycji rozwigze podstawowe problemy analizowanego obszaru
w zakresie infrastruktury transportowej, a mianowicie poprawi jakosé
i dostepnos¢ drog w Aglomeracji Leszczynskiej oraz zwiekszy poziom

bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow trasy.

Za koniecznoscig realizacji inwestycji przemawiaja:
— ograniczona dostepnos¢ komunikacyjna analizowanego obszaru,
— niski stan bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,

— niewykorzystany potencjat uktadu komunikacyjnego,
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— ograniczona swoboda ruchu drogowego, w tym problemy komunikacyjne
w ruchu tranzytowym,

— niesatysfakcjonujacy stan techniczny drog

Efektem realizacji inwestycji bedzie:

— zmniejszenie kosztow w przewozach pasazerskich i towarowych,

— zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu,

— poprawa warunkéw bytowych i bezpieczenstwa mieszkancow Aglomeracji
Leszczynskiej, korzystajgcych z drogi oraz pozostatych uczestnikow ruchu
drogowego,

— poprawa klimatu akustycznego i stanu powietrza atmosferycznego w rejonie
drogi,

— poprawa ptynnosci ruchu ciggu drogi, - dogodny dojazd do terenow
inwestycyjnych,

— zwiekszenie konkurencyjnosci oraz zapewnienie spojnosci spotecznej,
gospodarczej i przestrzennej wojewoddztwa, powiatu, miasta Leszna i gmin

osciennych.

Realizacja zadania bedzie w wysokim stopniu oddziatywata na caly obszar
Aglomeracji Leszczynskiej. Bedzie to, zatem inwestycja o ponadlokalnym
charakterze. Wymienione powyzej zadania obejmujg prace majgce uprawnié
komunikacje pomiedzy istniejgcymi ciggami komunikacyjnymi a realizowang
drogg ekspresowg S5. Dziatania poszczegolnych JST OFAL muszg by¢ ze sobg
zintegrowane, gdyz we wszystkich JST wystepujg potrzeby zwigzane ze
Swiadczeniem ustug publicznych na wysokim poziomie (transport). Realizacja
dziatah w sposéb zaplanowany, spojny przetozy sie dodatkowo na wypracowanie
wspoélnych standardéw wptywajacych na jakosé Zzycia oraz racjonalizacje
wydatkbw w tym zakresie (obnizenie kosztow w przypadku realizowania

przedsiewzie¢ we wspotpracy).

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
117



.# Q " W 3@. MINISTERSTWO
eea %7 INFRASTRUKTURY
QFTIL grants o ERDEWOIL "

2. Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 432 w Lesznie - ul. Osiecka od ronda
Grzybowo do granicy Miasta
Dtugosé: ok. 2,5 km.
Odcinek ten bezposrednio tgczy Gmine Osieczna z Miastem Leszno, a dalej jest
jednym z gtébwnych odcinkéw tgczgcym Leszno z powiatem koscianskim od
strony poétnocno-wschodniej. Jest zatem kluczowy z punktu widzenia komunikaciji

miedzypowiatowe;j.

3. Przebudowa drogi powiatowej nr 4756P Brenno-Zaboréwiec-Wtoszakowice,
Dtugosé: ok. 11 km.
Objecie ww. odcinka drogi niniejszym projektem jest kluczowe ze wzgledu na
walory turystyczne tego obszaru, tj. z punktu widzenia komunikacji z Przemeckim

Parkiem Krajobrazowym, a takze potgczenia z DW 305.

4. Przebudowa drogi powiatowej nr 3822P Wijewo — Brenno,
Dtugosé: ok. 2 km.
Objecie ww. odcinka drogi niniejszym projektem jest kluczowe ze wzgledu na
walory turystyczne tego obszaru, tj. z punktu widzenia komunikacji z Przemeckim

Parkiem Krajobrazowym, a takze potgczenia z DW 305.

5. Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 305 na odcinku Nowy TomysIl-Wolsztyn-
Wschowa,
Dtugosé: ok. 23,5 km.
Odcinek posiada kluczowe znaczenie w komunikacji miedzypowiatowej. Na
terenie OFAL przebiega przez Gmine Przemet i Gmine Wijewo. Droga ta tgczy

powiat wolsztynski, powiat leszczynski z woj. dolnoslgskim.

6. Przebudowa drogi powiatowej nr 4801P na odcinku od drogi krajowej nr 5 -
Dabcze - Nowa Wies - Kgkolewo - toniewo — Osieczna,
Dtugosc: ok. 14,5 km.

Odcinek posiada kluczowe znaczenie w komunikacji miedzygminnej. Przebiega
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przez Gmine Rydzyna i Gmine Osieczna. Stanowi uzupetnienie sieci drogowej,

tgczy miejscowosci, przez ktore przebiega DK 5 i DW 432.

7. Przebudowa drogi krajowej DK12 na terenie catej Aglomeracji Leszczynskiej
Dtugosc: ok. 37 km.
DK 12 w kontekscie catej aglomeracji stanowi kluczowy element sieci drogowe;.
Jest to droga o znaczeniu strategicznym dla catego OFAL, stad od jej jakosci i co
za tym idzie przepustowosci zalezy funkcjonowanie catego uktadu drogowego.
Nie ulega watpliwosci, ze inwestycje obejmujgce te droge nalezy traktowac

priorytetowo.

8. Przebudowa ul. Swieciechowskiej w Lesznie na odcinku od Ronda
Zatorze do granicy miasta
Dtugosc: 2,4 km
Zakres projektu obejmuje przebudowe ulicy Swieciechowskiej - lezgcej w ciggu
komunikacyjnym drogi powiatowej nr 6294 P tgczacej Leszno z Swieciechowa,
Wioszakowicami i Boszkowem (rejonem turystyczno - wypoczynkowym Powiatu
Leszczynskiego). W ramach planowanego przedsiewziecia jest przebudowa
konstrukcji jezdni, budowa ciggow pieszo - rowerowych, korekta geometrii

skrzyzowan.

9. Przebudowa ulicy Strzeleckiej w Lesznie (droga powiatowa nr 6281 P)

Dtugosé: 0, 94 km
Zakres przebudowy obejmuje przebudowe konstrukcji jezdni, budowe ciggu
pieszo - rowerowego i zespotu parkingowego przy stadionie im. Alfreda
Smoczyka. Ulica Strzelecka stanowi dojazd od strony drogi wojewoddzkiej nr 323
i centrum Leszna do stadionu, na ktéorym odbywajg sie Swiatowe i ekstraligowe
zawody zuzlowe w Lesznie. Dodatkowo ulica ta stanowi dojazd do kregielni,
basenu oraz Parku 1000 - lecia i mini zoo

10. Przebudowa drogi powiatowej 4769P, 4770P, 4771P od Lipna przez
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Mérkowo, Wilkowice do wezta Swieciechowa (gmina Lipno, gmina
Swieciechowa).

Dtugosé: ok. 9 km

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
120



2%\ MINISTERSTWO
eea "”g, 3- INFRASTRUKTURY
DF” grants A2 TROZWOJU

AGLOMERACH LESZICZ vN‘;KuL‘

Rysunek 37. Lokalizacja drég planowanych do przebudowy

LIPNO

@Collect Consulting
Barchlin
PRZEMET Popowo Stare

Buaz

Kaszczor
Bukdwiec Gomy
Boguszyn
limr—"]
WLOSZAKOWICE -
_QSIECZNA Bojanice

Wilkowi

m;meeuum\)
—

Dabcze Pawlowice

Legenda Mierzejewo
.RYVUZVNA

Kioda - Kioda Mata

(s Przebudowa drog

Pomykowo

Kaczkowo

PRZEBUDOWA ISTNIEJACYCH DROG NA TERENIE OFAL Rojeczyn

Zrédto: opracowanie wiasne.
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6.2 Przebudowa odcinkéw niebezpiecznych oraz nienormatywnych

Jako odcinki niebezpieczne i nienormatywne przebudowy wymagaja:

1. Przebudowa ciggu ulicy Fabrycznej w Lesznie.

Uzasadnieniem inwestycji jest duza liczba wypadkéw smiertelnych w obrebie tej
ulicy, duze potoki ruchu pieszego oraz wystepowanie duzych zaktadéw pracy

(np. Leszczynska Fabryka Pomp, Lob S.A).

Rysunek 38. Przebudowa ciggu ulicy Fabrycznej w Lesznie

x @ Collect Consulting

3 \“ . Przebudowa clagu ulicy Fabrycaney w Lesznée

Zrédto: opracowanie wiasne.
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2. Przebudowa ulicy Jana Kiepury i ulicy Jana Dekana w Lesznie.
Inwestycja zaktada przebudowe skrzyzowania ulic Jana Kiepury i Ludwika
Zamenhofa oraz poprawe bezpieczenstwa poprzez przebudowe ulicy Dekana.
Ponadlokalny charakter inwestycji wynika z faktu bliskiego sgsiedztwa Pogotowia
Ratunkowego oraz Wojewddzkiego Szpitala Zespolonego. Obiekty te posiadajg
sanitarne lagdowisko zlokalizowane od strony ulicy Kiepury. Cigg ulic Dekana —
Kiepury — Zamenhofa stanowi droge dojazdowg do obiektéw stuzby zdrowia o
oddziatywaniu ponadlokalnym. Ponadto skrzyzowanie Zamenhofa/ Kiepury jest
kolizyjne w stosunku do ruchu lokalnego generowanego przez duze osiedle
mieszkaniowe Ludwika Zamenhofa. W ciggu ulicy Dekana zlokalizowany jest
Urzad Celny oraz Leszczynskie Centrum Logistyki. Realizacja inwestycji wptynie

pozytywnie na podmioty dziatajgce w strefie ratownictwa medycznego.

Rysunek 39. Przebudowa ulicy Jana Kiepury i ulicy Jana Dekana w Lesznie.

Przebudowa ciggu ulic Jana Dekana - Jana Kiepury - Ludwika Zamenhofa w Lesznie.

. Przebudowa

- Wojewodzki Szpital Zespolony R12)

Zrédto: opracowanie wiasne
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3. Przebudowa uktadu ulic Lipowa — Ractawicka — Starozamkowa — Obroncéw

Lwowa w Lesznie.

Skrzyzowanie w/w ulic jest miejscem charakteryzujgcym sie wystepowaniem
duzej liczby kolizji. Opisywany uktad ulic stanowi alternatywny dojazd do drogi
krajowej nr 12 od DW 323. Obserwuje sie, ze opisywany cigg cieszy sie duzg
popularnoscia.

Cigg dojazdowy do DK 12 od DW 323 mozliwy jest od ul. 1 Maja przez Lipowa,
nastepnie Obroncow Lwowa i Alejami Cypriana Norwida do az Wiaduktu Grota —
Roweckiego DK 12. Ponadto opisywany cigg stanowi potgczenie terendw
inwestycyjnych Strefy IDEA z centrum miasta. Inwestycja zaktada przebudowe

skrzyzowania na rondo jajowe oraz zmiane organizacji ruchu.

Rysunek 40 Przebudowa uktadu ulic Lipowa — Ractawicka — Starozamkowa — Obroricéw Lwowa w Lesznie.

- Planowana przebudowa
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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6.3 Budowa niezbednych chodnikéw i drég rowerowych na obszarach

zabudowanych i poza obszarem zabudowanym

Aktualnie sie¢ drég rowerowych nie tworzy jednolitego systemu fgczgcego
wszystkie gminy OFAL. Istniejg ,poszatkowane” odcinki drég rowerowych na
terenie  OFAL. Planowane dziatania przewidujg uzupetnienie i potgczenie
istniejgcych odcinkéw drog rowerowych i stworzenie spodjnej sieci, ktéra swoim

zasiegiem oddziatuje na catg aglomeracje.

Studium  rozwoju  zréwnowazonego transportu Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Leszczynskiej potwierdza koniecznos¢ budowy sieci powigzan drog
rowerowych, ktore bedg alternatywnym sposobem komunikacji w stosunku do
transportu zbiorowego. Projekt ten zostat juz wskazany w Strategii rozwoju

spoteczno-gospodarczego OFAL.

Taka sieC¢ usprawni komunikacje miedzy miastem centralnym i pozostatymi
gminami oraz miedzy gminami OFAL. Bedzie wykorzystywana jako alternatywa do
komunikacji samochodowej (dojazd do szkoty, pracy) oraz w celach turystyczno-
rekreacyjnych (dostep do oferty kulturalnej czy rekreacyjnej OFAL). Przyczynie sie
do wzrostu bezpieczenstwa rowerzystéw i pieszych w Aglomeracji. Mozliwos¢
przemieszczania sie w ramach Aglomeracji sciezkami rowerowymi to rowniez
szansa na poprawe stanu srodowiska naturalnego. Zapewniona zostanie sprawna i

efektywna infrastruktura gwarantujgca dogodng dostepnosé komunikacyjna.

Realizacja zadania bedzie odbywata sie na obszarze catej Aglomeracji
Leszczynskiej przy udziale wszystkich JST wchodzgcych w sktad OFAL. Dziatania
poszczegoblinych JST OFAL muszg by¢ ze sobg zintegrowane, gdyz we wszystkich
JST wystepujg potrzeby zwigzane ze swiadczeniem ustug publicznych na wysokim
poziomie (transport i komunikacja). Realizacja dziatan w sposdb zaplanowany,
spojny przetozy sie dodatkowo na wypracowanie wspolnych standardow
wptywajacych na jako$S¢ zycia oraz racjonalizacje wydatkow w tym zakresie
(obnizenie kosztow w przypadku realizowania przedsiewzie¢ we wspotpracy).
Zaplanowany zakres tworzy spojny system drég rowerowych, wykorzystujgcy juz

istniejgce drogi rowerowe.
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Podjecie dziatan w tym zakresie (dogodna dostepno$é komunikacyjna) wptynie
réwniez na podniesie jakosci zycia mieszkancéw, wptynie na poprawe rynku pracy
(zwiekszenie mobilnosci oséb chcgcych podjg¢ prace), wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej i turystyczno-rekreacyjnej, zwiekszenie dostepnosci do ustug
publicznych (zdrowotnych, edukacyjnych, kulturalnych, sportowo-rekreacyjnych),
polityke mieszkaniowa (wiecej osob bedzie sktonnych zamieszkac poza miastem w
przypadku funkcjonowania zintegrowanego systemu transportowego), przyczyni sie

do poprawy stanu zdrowia (aktywny tryb zycia).

Planowane jest realizowanie inwestycji w etapach. Pierwsza czes¢ polegajgca na
przygotowaniu dokumentacji technicznej dla priorytetowych odcinkow drog
rowerowych planowana jest do realizacji w | etapie w ramach projektu ,Partnerstwo
Obszaru Funkcjonalnego dla wzmocnienie rozwoju i spoéjnosci spoteczno-
gospodarczej Aglomeracji Leszczynskiej” w terminie do konca marca 2016 r.

Pozostate odcinki realizowane bedg w kolejnych etapach.
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Rysunek 41. Drogi rowerowe OFAL
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)/_\ng \o‘{(
Drogi rowerowe
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Kioda Mata
— istniejace
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s do realizacji w | etapie Kaczkowo
dalsza perspektywa Rojecznyn

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie informacji Urzedu Miasta Leszno
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OMERA

L.p. Gmina

1 Swieciechowa
2 Lipno

3 Osieczna

4 Krzemieniewo
5 Wijewo

6 Rydzyna

7 Przemet

8 Wioszakowice

Tabela 29. Drogi rowerowe OFAL

Nazwa odcinka
| etap Gotanice — Jezierzyce Koscielne (do granicy Swieciechowa)

Lasocice — Diugie Stare — Dtugie Nowe (do granicy Swieciechowa)
| etap Lipno(Park) — Mérkowo- Wilkowice (do ul. Lipowej)

Lipno — Goniembice- do granicy Gminy Osieczna
Goniembice — Wycigzkowo — Gronéwko — do granicy Miasta Leszno
| etap Kakolewo — toniewo - Osieczna

Od granicy Leszna — Kgkolewo — Nowa Wie$ (do granicy gminy
Osieczna)

Osieczna — Wolkowo (do granicy gminy Osieczna)

Osieczna (od Letniska) — Swierczyna — Kleszczewo — (do granicy
gminy Osieczna)

| etap Bojanice - Nowy Belecin — do DK12

Oporéwko — Krzemieniewo

Hersztupowo w kierunku Garzyna

Garzyn — Gérzno

Lubania — Mierzejewo

Pawtowice do skrzyzowania z DK12

Od granicy Krzemieniewa do Garzyna (wzdtuz DK12)

| etap od granicy z gming Wioszakowice — Zaboréwiec — Brenno —
do granicy z gming Przemet

od granicy z woj. Lubuskim — RadomysI — Wijewo

Brenno — Miastko

Wijewo - Potrzebowo

| etap Dabcze( od kosciota) — granica Gminy Rydzyna z Gming
Osieczna (Kakolewo)

Kaczkowo- granicy Gminy Rydzyna z Gming Bojanowo

| etap Przemet — Bucz — Barchlin

Blotnica (od konca sciezki) — Radomierz

Blotnica (od ul. Starkowskiej ) — Starkowo

Od Przemetu od konca sciezki — Siekéwko do sciezki istniejacej

Perkowo — Nowa Wies do Sciezki istniejgcej — od Sciezki istniejacej —
Mochy

Od granicy gminy — Solec- Mochy — Kaszczor — do granicy gminy
Barchlin — Popowo Stare

Bucz Debina — do konca Bucz Debina ( granica gminy Przemet)

| etap Jezierzyce Koscielne — Krzyzowiec — Wioszakowice —
Boszkowo Letnisko
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Wioszakowice — do granicy gminy w kierunku Zaborowiec
Boszkowo Letnisko — Boszkowo — do granicy gminy w kierunku na
Bucz

Bukowiec Gérny — Sadzia

Bukowiec Gérny — Boguszyn

Boguszyn — Krzycko Wielkie

Krzyzowiec — Zbarzewo

Zrédto: dane Urzedu Miasta Leszno

6.4 Wykorzystanie transportu lotniczego

Lotnisko funkcjonujgce w Lesznie to lotnisko o nawierzchni trawiastej,
umozliwiajgce obstuge samolotow sportowych oraz matych samolotow moggcych
lgdowa¢ na trawie. Najblizsze porty lotnicze znajdujg sie w odlegtym o 80 km
Poznaniu (Port Lotniczy "tawica") i w potozonym w odlegtosci 110 km Wroctawiu
(Port Lotniczy Wroctaw S.A.).

Obecna pozycja lotniska, potozenie oraz mozliwosci lotniska w Poznaniu, a takze
ograniczone mozliwosci finansowania rozwoju lotnisk w nadchodzgcych latach nie
przemawiajg za realizacjg inwestycji w tym zakresie. Nie rekomenduje sie

inwestycji zwigzanych z lotniskiem w Lesznie oraz w jego otoczeniu.

W okresie 2014-2020 nastgpi ograniczenie wsparcia w zakresie projektow
lotniczych. Wsparcie ograniczone zostanie do projektow stuzgcych poprawie
bezpieczenstwa, m.in. z uwagi na fakt, iz w odniesieniu do wielkosci ruchu
lotniczego nie obserwuje sie zadnego deficytu przepustowosci lotnisk cywilnych, a
w latach 2010 — 2012 dzieki inwestycjom zaplanowanym pod katem organizacji
EURO 2012 przepustowos$¢ ta w 4 najwiekszych portach lotniczych zostata

znacznie powiekszona.

Ograniczenie dofinansowania ma na celu wyeliminowania ryzyka sytuacji, z ktérg
mamy do czynienia w Hiszpanii. W ostatnim okresie w Hiszpanii wybudowano 48
regionalnych lotnisk, z ktorych tylko 11 osigga prég rentownosci. Ograniczenie
ilosci inwestycji finansowanych ze s$rodkéw UE w tym zakresie jest zatem

podejsciem majgcym na celu zaprzestanie rozbudowy lokalnej sieci lotniskowe;.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
129



.# Q s W@, MINISTERSTWO
eea %7~ INFRASTRUKTURY
COFTIL grants e EROEWOID i

Podkresla sie, iz w opinii ekspertow rynku lotniczego jest to podejscie stuszne,
gdyz samorzady planowaty budowe wielu lotnisk, ktére nie mialy szans na
osiggniecie progu rentownosci i stanowityby zbyt duze obcigzenie finansowe dla
budzetéw samorzadowych. Oczywiscie funkcjonowania lotniska nie mozna
rozpatrywac jedynie w kategorii osigganego wyniku finansowego, stanowi ono
bowiem czes¢ infrastruktury, ktéra wywiera bezposredni wptyw na rozwoj
spoteczno-gospodarczy regionu. Jednak w perspektywie kilkuletniej lotnisko
powinno by¢ rentowne, a opierajgc sie na funkcjonujgcych matych portach

lotniczych — jest to trudne do osiggniecia.

Przy rozwazaniu ewentualnej zmiany funkcjonalnosci lotniska w Lesznie nalezy
oprze¢ sie réwniez na statystykach duzego portu lotniczego zlokalizowanego w
Poznaniu Portu tawica. W roku 2013 zaobserwowano znaczgcy spadek liczby
obstugiwanych pasazerow w stosunku do roku 2012. Z danych opublikowanych
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego wynika iz liczba pasazeréw zmniejszyta sie rok
do roku z 1 560 334 do 1 329 331, co oznacza spadek na poziomie -14,8%.
Réwniez liczba operacji pax ulegta zmniejszeniu o 25,6% z 19146 do 14247

operacji.

Podkresli¢ nalezy réwniez, iz podczas przeprowadzonych konsultacji spotecznych
oraz badan terenowych mieszkancy Aglomeracji Leszczynskiej nie zgtaszali
potrzeby realizacji inwestycji zwigzanych z lotniskiem w Lesznie oraz rozszerzenia

jego funkgciji.

Biorgc pod uwage powyzsze argumenty rekomenduje sie zachowanie obecnej

pozyciji lotniska w Lesznie jako lotniska sportowego.

6.5 Usprawnienie i wykorzystania potencjatu transportu publicznego

Realizacja projektéw wymienionych w kartach projektu 3.1.1-3.1.9 przyczyni sie do

usprawnienia i wykorzystania potencjatu transportu publicznego.
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6.6 Budowa nowych ciggéw drogowych

WS$8rdéd zadan zmierzajgcych do stworzenia spojnej sieci potgczen drogowych na
terenie Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej nalezy wymieni¢

przede wszystkim nastepujgce zadania:

1) Budowa potaczenia drogowego drogi ekspresowej S5 (wezet Swigciechowa)
poprzez ul. Wilkowicka z drogg krajowa nr 5 (Rondo Gronowo) w Lesznie.
Przebieg: Miasto Leszno, Gmina Lipno, Gmina Swieciechowa.

Dtugosé: 3,25 km.

Przedmiotem projektu jest budowa nowego potgczenia drogowego tgczgcego
Wezet Swieciechowa w ciggu ekspresowej S5 z Rondem Gronowo w Lesznie ( tj.
drogg krajowg nr 5). Planowana droga przebiega przez teren miasta Leszna i gmin

Swieciechowa oraz Lipno.
Na powyzszg dokumentacje sktadajg sie nastepujgce opracowanie:

Opracowanie nr 1

Odcinek | — budowa nowej drogi na odcinku od Wezta Swieciechowa (planowana

droga ekspresowa S5) do skrzyzowania z ul. Wilkowicka,

Odcinek Il — rozbudowa ulicy Wilkowickiej na odcinku od skrzyzowania z nowo
projektowang drogg do projektowanego wiaduktu nad linig kolejowg Poznan —

Wroctaw,

Odcinek 1l — przebudowa ulicy Wilkowickiej na odcinku od projektowanego
wiaduktu na ling kolejowg Poznan - Wroctaw do Ronda Gronowo ( skrzyzowanie

DK5) - wymiana warstwy Scieralne;j.
(opracowanie obejmuje cigg drogowy o dt. ok. 2750mb)

Opracowanie 2: Opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego rozbudowy

ulicy Wilkowickiej na odcinku od skrzyzowania z nowo projektowang drogg do
skrzyzowania z ulicg Graniczng wtgcznie (opracowanie obejmuje cigg drogowy o
ok. 500 mb).
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Zaprojektowana droga o dtugosci ok. 2.750 mb bedzie spetniata wymagania
techniczne dla drogi z kategorii obcigzenia ruchem KR4 i dopuszczalnym
naciskiem na o$ 115 kN/os. Jezdnia posiada¢ bedzie 2 pasy ruchu o szerokosci
3,5 metra kazdy. Po stronie potudniowej przedmiotowej drogi wybudowany
zostanie cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3 metrow. Zostang przebudowane 2
skrzyzowania z ul. Wilkowickg i z ul. Spotdzielcza, zaprojektowane zostang takze
nowe zatoki autobusowe. Projekt obejmuje takze budowe kanalizacji deszczowej,
oswietlenia ulicznego i budowe kanatu teletechnicznego. Dodatkowo projekt
przewiduje wymiane warstwy Scieralnej na istniejgcym odcinku ul. Wilkowickiej o
dt. 500 mb wraz z wymiang zrédet Swiatta na energooszczedne zrodta Swiatta

LED. Ponadto w ramach projektu niezbedne bedzie usuniecie istniejgcych kolizji.
t gcznie wybudowane i zmodernizowane zostanie 3.250,00 mb drogi.

Celem przedsiewziecia, jest usprawnienie uktadu komunikacyjnego Aglomeraciji
Leszczynskiej oraz zapewnienie dogodnego potgczenia drogowego z planowang
drogg ekspresowg S5. Rozwigzanie to pozwoli na sprawne potgczenie potnocnej
czesci Leszna z drogg ekspresowg, w tym rowniez zapewni korzystny dojazd do
istniejacych i planowanych terendw inwestycyjnych, skupionych wokét strefy
ekonomicznej V.A.S.A. przy ul. Wilkowickiej i terenéw potozonych wzdtuz tej drogi,
w granicach administracyjnych gminy Lipno i Swieciechowa. Z przedmiotu projektu
jest wytgczony wiadukt nad linig PKP (Poznan-Wroctaw), ktory stanowi oddzielne
opracowanie i bedzie wybudowany w ramach modernizacji linii kolejowej Poznan-
Wroctaw. Realizacja inwestycji rozwigze podstawowe problemy analizowanego
obszaru w zakresie infrastruktury transportowej, a mianowicie poprawi, jako$¢ i
dostepnosé drég w regionie oraz zwiekszy poziom bezpieczenstwa wszystkich

uzytkownikow trasy.

Za koniecznoscig realizacji inwestycji przemawiaja:

» ograniczona dostepno$¢ komunikacyjna analizowanego obszaru, w tym
dostepnos¢ do terendw inwestycyjnych

= niski stan bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi,

= niewykorzystany potencjat uktadu komunikacyjnego,
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= ograniczona swoboda ruchu drogowego, w tym problemy komunikacyjne w
ruchu tranzytowym,

* niesatysfakcjonujgcy stan techniczny drog

Efektem realizacji inwestycji bedzie:

» zmniejszenie kosztdw w przewozach pasazerskich i towarowych,

= zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej regionu,

» poprawa warunkow bytowych i bezpieczenstwa mieszkancéw powiatu
leszczynskiego i miasta Leszna, korzystajgcych z drogi oraz pozostatych
uczestnikow ruchu drogowego,

= poprawa klimatu akustycznego i stanu powietrza atmosferycznego w rejonie
drogi,

» poprawa ptynnosci ruchu ciggu drogi, - dogodny dojazd do terenow
inwestycyjnych,

» zwiekszenie konkurencyjnosci oraz zapewnienie spojnosci spotecznej,
gospodarczej i przestrzennej wojewodztwa, powiatu, miasta Leszna i gmin

Swieciechowa oraz Lipno.

Realizacja zadania bedzie w wysokim stopniu oddziatywata na caty obszar
Aglomeracji Leszczynskiej. Bedzie to, zatem inwestycja o ponadlokalnym
charakterze. Wymienione powyzej zadania obejmujg prace majgce uprawnic
komunikacje pomiedzy istniejgcymi ciggami komunikacyjnymi a realizowang drogag
ekspresowg S5. Dziatania poszczegdlnych JST OFAL muszg by¢ ze sobg
zintegrowane, gdyz we wszystkich JST wystepujg potrzeby zwigzane ze
swiadczeniem ustug publicznych na wysokim poziomie (transport). Realizacja
dziatan w sposob zaplanowany, spojny przetozy sie dodatkowo na wypracowanie
wspoélnych standardow wptywajgcych na jakos¢ zycia oraz racjonalizacje
wydatkdw w tym zakresie (obnizenie kosztow w przypadku realizowania

przedsiewzie¢ we wspétpracy).

Podjecie dziatanh w zakresie dogodnej dostepnosci komunikacyjnej wptynie

réwniez na podniesienie jakosci zycia mieszkancow, wptynie na poprawe rynku
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pracy (zwiekszenie mobilnosci osdb chcgcych podjgé prace), wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej i turystyczno-rekreacyjnej, zwiekszenie dostepnosci do ustug
publicznych (zdrowotnych, edukacyjnych, kulturalnych, sportowo-rekreacyjnych),
polityke mieszkaniowg (wiecej oséb bedzie sktonnych zamieszka¢ poza miastem

w przypadku funkcjonowania sprawnej komunikacji publicznej).

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z DK 12 w Lesznie — budowa potaczenia
drogowego taczacego DK5 (wezet Dabcze) z DK12 (poprzez ul. Kamerunska
do ul. Kakolewskiej) wschodnia obwodnica Leszna.

Przebieg: Miasto Leszno, Gmina Rydzyna, Gmina Osieczna

Dtugosé: 3,5 km

Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sg liczne korzysci wynikajgce z
potgczenia drog krajowych 5 i 12, przebiegajgcych przez teren Aglomeracii.
Przede wszystkim nastgpi przeniesienie ruchu tranzytowego, ktéry odbywa sie
przez centrum aglomeracji, na wschodnig obwodnice Leszna i tym samym
odcigzenie DK 5 i DK 12 w odcinkach przebiegajgcych przez centrum Leszna.
Tym samym inwestycja ta wptynie na poprawe bezpieczenstwa podrézowania
DK5 i DK 12. W wyniku realizacji projektu powstanie nowoczesna i spdjna siec

potgczen drogowych, ktdéra usprawni przejazd przez Aglomeracje.

WSsrad licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:

= Skrécenie czasu przejazdu pojazdow podrézujgcych miedzy potudniowg
I wschodnig czescig Aglomeraciji;

» Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeraciji;

»  Zmniejszenie emisji zanieczyszczen,;

» (Oszczednosc¢ czasu podrozy;

= Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spdjnosc terytorialng.
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Budowa drogi taczacej DK 5 (Rondo Antoniny) z ul. Gronowska wraz z

przebudowa ulicy Mysliwskiej w Lesznie.

Przebieg: Miasto Leszno

Dtugosc: ok. 2,5 km

Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sa liczne korzysci wynikajgce
z potagczenia drog, w tym przede wszystkim uptynnienie przejazdu pomiedzy
Gronowem i dalej Gming Lipno z centrum Leszna. Inwestycja wptynie takze na
oszczednosSC czasu podrézy i uspojni sie¢ potgczen drogowych na terenie

Aglomeraciji.

Wsrad licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:

= Skrécenie czasu przejazdu;

» Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeraciji;
»  Zmniejszenie emisji zanieczyszczen;

» Oszczednosc¢ czasu podrozy;

»  Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spojnos¢ terytorialng.

Budowa nowego potaczenia drogowego DK 12 (ul. Szybownikéw)
z ul. Wilkowicka - zachodnia obwodnica miasta Leszna (Budowa drogi

zbiorczej w zachodniej czesci Leszna)
Przebieg: Miasto Leszno, Gmina Swieciechowa, Gmina Lipno
Dtugosc: ok. 4 km

Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sg liczne korzysci wynikajgce
Z potaczenia ww. drog, w tym przede wszystkim uptynnienie przejazdu pomiedzy
miastem Leszno, Gming Swieciechowa i Gmina Lipno. Ponadto inwestycja ta
poprawi dostepno$¢ do terendéw przemystowych gminy Swieciechowa poprzez
potgczenie ich DK 12. Inwestycja wptynie takze na oszczednos$¢ czasu podrozy

i uspojni siec€ potgczen drogowych na terenie Aglomeraciji.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Tym samym inwestycja ta wptynie na poprawe bezpieczenstwa podrézowania na
terenie aglomeracji i usprawni dotarcie do projektowanej drogi ekspresowej S5. W
wyniku realizacji projektu powstanie nowoczesna i spdjna sie¢ potgczen
drogowych, ktéra przyspieszy i zwiekszy komfort przejazdu przez Aglomeracje w

uktadzie potnoc-potudnie.

Wsrod licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:

= Skrécenie czasu przejazdu pojazdéw podrézujgcych miedzy poinocng
i potudniowg czescig Aglomeraciji;

» Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeraciji;

» Zmniejszenie emisji zanieczyszczen;

» Oszczednosc¢ czasu podrozy;

»  Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spojnos¢ terytorialng.

Budowa potaczenia drogowego od drogi ekspresowej S5 (wezet

Swiegciechowa) — do Gminy Wioszakowice.

Przebieg: Gmina Wioszakowice, Gmina Swieciechowa
Dtugosé: ok. 4,7 km

Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sg liczne korzysci wynikajgce
Z potgczenia ww. drég, w tym przede wszystkim potgczenie Gminy Wtoszakowice
z drogg ekspresowg S5. Ponadto inwestycja ta poprawi dostepnos¢ do terendéw
rekreacyjnych Przemeckiego Parku Krajobrazowego zlokalizowanych na terenie
Gminy Wioszakowice oraz Gminy Przemet.

Inwestycja wptynie takze na oszczednos$¢ czasu podrozy i uspdjni sie¢ potgczen
drogowych na terenie Aglomeraciji.

Tym samym inwestycja ta wptynie na poprawe bezpieczenstwa podréozowania na
terenie aglomeracji i usprawni dotarcie do projektowanej drogi ekspresowej S5. W
wyniku realizacji projektu powstanie nowoczesna i spdjna sie¢ potgczen

drogowych, ktéra przyspieszy i zwiekszy komfort przejazdu przez Aglomeracije.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Wsrod licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:

= Skrocenie czasu przejazdu;

» Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeraciji;
»  Zmniejszenie emisji zanieczyszczen,;

»  Oszczednosc¢ czasu podrozy;

» Korzystny wptyw inwestycji na drogowg sp6jnosc¢ terytorialng.

6) Budowa lgcznika drogowego taczacego DW 323 od ul. Rzemiesiniczej do ul.

Lotniczej.

Przebieg: Miasto Leszno

Dtugosé: ok. 2,3 km.

Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sg liczne korzysci wynikajgce
z budowy potgczenia drogowego, w tym przede wszystkim utatwienie i uspojnienie
komunikacji na terenie Miasta Leszna i poprzez to komunikacji na terenie catego
obszaru OFAL. Budowa wskazanego odcinka drogi utatwi i usprawni dojazd do
Strefy Inwestycyjnej |.D.E.A., pojazdéw zmierzajgcych do strefy z zachodniej
czesci Aglomeraciji, przez co odcigzy drogi w centrum Leszna.

Inwestycja wptynie takze na oszczedno$¢ czasu podrozy i uspdjni sie¢ potgczen
drogowych na terenie Aglomeraciji.

W wyniku realizacji projektu powstanie nowoczesna i spdjna sie¢ potgczen

drogowych, ktéra przyspieszy i zwiekszy komfort przejazdu przez Aglomeracije.
Wsrodd licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:

= Skrocenie czasu przejazdu;

» Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeraciji;
»  Zmniejszenie emisji zanieczyszczen,;

» Oszczednos¢ czasu podrozy;

= Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spdjnosc terytorialng.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Budowa obwodnicy miejscowosci Jezierzyce Koscielne - Gmina

Wiloszakowice.

Przebieg: Gmina Witoszakowice

Dtugos¢ — ok.3 km

Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sg liczne korzysSci wynikajgce
z budowy obwodnicy, w tym przede wszystkim utatwienie i uspdjnienie
komunikacji na terenie Gminy Wtoszakowice i poprzez to komunikacji na terenie
catego obszaru OFAL. Ponadto inwestycja ta poprawi dostepnos¢ do terenow
rekreacyjnych Przemeckiego Parku Krajobrazowego zlokalizowanych na terenie
Gminy Wioszakowice oraz Gminy Przemet.

Inwestycja wptynie takze na oszczednos$¢ czasu podrozy i uspdjni sie¢ potgczen
drogowych na terenie Aglomeraciji.

W wyniku realizacji projektu powstanie nowoczesna i spojna sieC potgczen

drogowych, ktéra przyspieszy i zwiekszy komfort przejazdu przez Aglomeracije.
Wsrod licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:

= Skrocenie czasu przejazdu;

» Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeraciji;

»  Zmniejszenie emisji zanieczyszczen;

= Oszczednosc¢ czasu podrozy;

= Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spdjnosc terytorialng.

Budowa potaczenia drogowego do drogi szybkiego ruchu w kierunku wezta

w Nietazkowie - dla gm. Wijewo, gm. Wtoszakowice.

Budowa potgczenia drogowego ( na terenie OFAL) do drogi szybkiego ruchu S5,
Jest to najkorzystniejsze potgczenie drogowe z terenu gminy Wijewo i gminy

Wioszakowice do wezta najazdowego w Nietazkowie.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Rysunek 42. Planowana budowa nowych odcinkéw drég

@Collect Consulting
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Budowa drog

1. Budowa potfaczenia drogowego drogi ekspresowej S5 (wezet Swieciechowa) poprzez ul. Wilkowicka z droga krajowa nr 5 (Rondo Gronowo)
w Lesznie

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z DK 12 w Lesznie - budowa potaczenia drogowego faczacego DKS (wezet Dabcze) z DK12 (poprzez
ul. Kameruniska do ul. Kakolewskiej) wschodnia obwodnica Leszna

Budowa potaczenia drogowego od DK5 (rondo Antoniny) do ul. Gronowskiej w stroneg ul. Mysliwskiej.

Budowa nowego pofaczenia drogowego DK 12 (ul. Szybownikéw) z ul. Wilkowicka - zachodnia obwodnica miasta Leszna

Budowa potaczenia drogowego od drogi ekspresowej S5 (wezet Swieciechowa) — do Gminy Wioszakowice

Budowa facznika drogowego taczacego DW 323 od ul. RzemiesIniczej do ul. Lotniczej

Budowa obwodnicy miejscowosci Jezierzyce Koscielne - Gmina Wioszakowice

Budowa potaczenia drogowego do drogi szybkiego ruchu, do wezta W 8 Nietazkowo - dla gm. Wijewo, gm. Wioszakowice, gm. Smigiel.

L

LN OV

MAPKA BUDOWY NOWYCH POt ACZEN DROGOWYCH OFAL

Zrodto: opracowanie wiasne.

Projekt wspoétfinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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11. Wizja, misja i cele strategiczne
Wizja, misja i cele strategiczne dokumentu pn. ,Studium rozwoju zrownowazonego
transportu Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej” zostaty sformutowane

nastepujgco:
Wizja

Aglomeracja Leszczyriska to miejsce przyjazne dla ludzi i biznesu o wysokiej jakoSci i
spojnosci  systemu  transportowego. To miejsce sprawnego | bezpiecznego
przemieszczania Sie towarow i o0sob - indywidualnie bgdz zbiorowo, z dogodnym

dostepem do pracy, ustug i turystyki.
Misja

Jednostki samorzgdu terytorialnego tworzgce Obszar Funkcjonalny Aglomeracji
Leszczynskiej podejmujg wspolne, konsekwentne | state dziatania majgce na celu
zapewnienia warunkéw do stabilnego zréwnowazonego rozwoju systemu

transportowego.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze zrownowazony system transportowy? to system, ktory:

= Umozliwia spetnienie podstawowej potrzeby dostepu do systemu transportowego
przez jednostki i spoteczenstwa (w tym rowniez spotecznosci lokalne) w sposob
bezpieczny i spéjny z potrzebami zdrowia ludzkiego i ekosysteméw, z
uwzglednieniem zasady sprawiedliwo$ci miedzypokoleniowej;

= Jest przystepny cenowo, skutecznie funkcjonuje, oferuje wybér srodkéw transportu
oraz wspiera preznie rozwijajgcg sie gospodarke;

» Qgranicza emisje i odpady, minimalizuje zuzycie zasobdéw nieodnawialnych,
ogranicza konsumpcje zasobdédw odnawialnych do poziomu zréwnowazenia,
przetwarza i wtérnie wykorzystuje ich komponenty oraz minimalizuje wykorzystanie

gruntéw, a takze ogranicza natezenie hatasu.

10 B, Bartniczak: ,Zrownowazony transport na poziomie regionalnym jako przedmiot pomiaru wskaznikowego”
http://www.ue.katowice.pl/uploads/media/1_B.Bartniczak_Zrownowazony_transport....pdf

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Zrownowazony transport musi charakteryzowac sie nastepujgcymi cechami:

Jego funkcjonowanie musi sie przyczynia¢c do poprawy stanu zdrowia
spoteczenstwa i podnoszenia poziomu zycia,

Musi by¢ preferowana komunikacja zbiorowa,

Muszg by¢ uwzgledniane potrzeby pieszych uczestnikow ruchu, a takze
rowerzystow,

Na etapie tworzenie strategii, plandw, polityki transportowej wazng role powinny
odgrywac lokalne spotecznosci,

Ceny energii w transporcie muszg uwzglednia¢ wszystkie koszty ( w tym koszty
zewnetrzne), co powodowac bedzie racjonalne decyzje inwestycyjne.

Planujgc przebieg sieci transportowych nalezy uwzglednia¢ wystepowanie

obszarow przyrodniczo cennych.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Priorytety, cele strategiczne, projekty strategiczne

Formutujgc Studium rozwoju zréwnowazonego transportu Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Leszczynskiej przyjeto, iz priorytety wyznaczajg gtdbwne obszary jej
rozwoju. ldentyfikacja priorytetow zostata przeprowadzona z wykorzystaniem analizy

sytuacyjnej, rozpoznanych wyzwan strategicznych oraz zatozen wizji rozwoju.

W warstwie metodycznej poszczegolne elementy sktadajgce sie na rozstrzygniecia

strategiczne zostaty sformutowane nastepujgco:

= priorytet — obszar dziedziny infrastrukturalnej, na ktérej koncentruje sie
proponowana w strategii interwencja,

= cel strategiczny i cel szczegotowy— pozgdany stan, ktérego osiggniecie sktada sie
na realizacje danego priorytetu,

» przedsiewziecie strategiczne — kluczowe narzedzie zmiany wynikajgcej z celéw

strategicznych.

Kompleksowe wdrozenie Studium rozwoju zrownowazonego transportu Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej wymaga zastosowania podejscia
projektowego wyrdzniajgcego przedsiewziecia strategiczne — jako kluczowe narzedzia
zmiany. Zadaniem przedsiewzie¢ strategicznych jest etapowe wprowadzenie zmian,
ktore w okresie do 2030 roku przyczynig sie do realizacji wizji rozwoju Aglomeracji
Leszczynskiej. Realizacja przedsiewzie¢ strategicznych powinna by¢ inicjowana

i koordynowana przez samorzady Aglomeracji Leszczynskiej.

Ponizej zaprezentowano liste przedsiewzie¢ strategicznych wraz ze wskazaniem
instytucji, ktérej zadaniem bytoby koordynowanie realizacji przedsiewzie¢ (gtownie w

zakresie gromadzenia informacji na temat realizacji poszczegolnych przedsiewziec).

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Priorytet: 1. Dogodna dostepnosé¢ komunikacyjna

Cel strategiczny: 1.1 Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu publicznego

Cel szczegobtowy: 1.1.1. Zwigkszenie zasiegu i integracja publicznego transportu zbiorowego

Przedsiewziecia strategiczne: Instytucja koordynujaca Partnerzy
1.1.1.1. Opracowanie planu Urzad Miasta Leszno Iub | JST OFAL
Zrownowazonego rozwoju | gtarostwo  Powiatowe  w
publicznego transportu L )
zbiorowego dla obszaru esznie
OFAL
1.1.1.2. Integracja publicznego Urzad Miasta Leszno Ilub | JST OFAL, operatorzy
transportu zbiorowego Starostwo  Powiatowe w | publicznego transportu
Lesznie zbiorowego
1.1.1.3. Zarzad Transportu Urzad Miasta Leszno Iub | JST OFAL
Publicznego OFAL Starostwo  Powiatowe ~w
Lesznie

Cel szczegotowy: 1.1.2 Podniesienie jakosci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego

1.1.2.1. Zakup nowych autobuséw

Urzad Miasta Leszno lub
Starostwo Powiatowe w

Lesznie

JST OFAL, operatorzy
publicznego transportu

zbiorowego

1.1.2.2. Budowa i modernizacja
petli autobusowych

UM Leszno (dot. Rejtana,
Jagietty i Kresowej), UM
Rydzyna (dot. Ktody), UG
Lipno (dot. Wilkowic), UG
Swieciechowa (dot.

Strzyzewic i Kosmonautéw)

MZK Leszno

1.1.2.3. Infrastruktura
przystankowa

wilasciciele lub zarzadzajacy

przystankami

JST OFAL, zarzady drég

Cel szczegotowy: 1.1.3 Zintegrowanie systemu informacji pasaz

erskiej

1.1.3.1. Uruchomienie systemu
informacji dla pasazera

Urzad Miasta Leszno lub
Starostwo Powiatowe w

Lesznie

JST OFAL, Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa

Wielkopolskiego

1.1.3.2. Dynamiczna informacja
pasazerska

Urzad Miasta Leszno lub
Starostwo Powiatowe w

Lesznie

JST OFAL, operatorzy
publicznego transportu

zbiorowego

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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stosunku do transportu samochodowego na obszarze OFAL

Cel strategiczny: 1.2 Stworzenie warunkéw do rozwoju alternatywnego sposobu komunikacji w

Cel szczegobtowy: 1.2.1. Stworzenie sieci drég rowerowych w OFAL

alternatywnych systemow
transportowych

Przedsiewziecia strategiczne: Instytucja koordynujaca Partnerzy
1.2.1.1. Budowa drog rowerowych Urzad Miasta Leszno Ilub | JST OFAL
jako alternatywny sposob Starostwo  Powiatowe ~w
komunikacji w stosunku do )
transportu samochodowego Lesznie
na obszarze OFAL
1.2.1.2 Budowa centrow Urzad Miasta Leszno Ilub | JST OFAL
przesiadkowych/parkingdw | giarostwo  Powiatowe  w
rowerowych na terenie ]
OFAL Lesznie
1.2.1.3.Zwiekszenie $wiadomosci Urzad Miasta Leszno Ilub | JST OFAL
mieszkancow odnosnie Starostwo  Powiatowe =~ w
mozliwosci korzystania z ]
Lesznie

Cel strategiczny: 1.3 Utworzenie spoéjnej sieci potaczen drogowych na terenie OFAL.

Cel szczegotowy: 1.3.1. Budowa nowych ciggéw drog

Przedsiewzigcia strategiczne:

Instytucja koordynujaca

Partnerzy

1.3.1.1 Budowa potgczenia
drogowego drogi
ekspresowej S5 (wezet
Swieciechowa) poprzez ul.
Wilkowickg z drogg krajowg
nr 5 (Rondo Gronowo) w
Lesznie.

Urzad Miasta Leszno lub
Starostwo Powiatowe w

Lesznie

JST OFAL

1.3.1.2.Wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z DK 12 w
Lesznie — budowa
potgczenia drogowego
taczacego DK5 (wezet
Dabcze) z DK12 (poprzez
ul. Kamerunska do ul.
Kakolewskiej) wschodnia
obwodnica Leszna

Urzad Miasta Leszno

JST OFAL

1.3.1.3 Budowa drogi taczgcej DK 5
(Rondo Antoniny) z ul.
Gronowska wraz z
przebudowg ulicy

Urzad Miasta Leszno

JST OFAL

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Mysliwskiej w Lesznie.

1.3.1.4 Budowa nowego potgczenia
drogowego DK 12 (ul.
Szybownikéw) z ul.
Wilkowickg — zachodnia
obwodnica miasta Leszna

(Budowa drogi zbiorczej w
zachodniej czesci Leszna)

Urzad Miasta Leszno

JST OFAL

1.3.1.5 Budowa potaczenia
drogowego od drogi
ekspresowej S5 (wezet
Swieciechowa) — do Gminy
Wtoszakowice

Urzad Miasta Leszno lub
Starostwo Powiatowe w

Lesznie

JST OFAL

1.3.1.6 Budowa tgcznika
drogowego tgczgcego DW
323 od ul. Rzemieslniczej
do ul. Lotnikow

Urzad Miasta Leszno

JST OFAL

1.3.1.7 Budowa obwodnicy
miejscowosci Jezierzyce
Koscielne — Gmina
Wioszakowice

Urzad Miasta Leszno lub
Starostwo Powiatowe w

Lesznie

JST OFAL

1.3.1.8 Budowa potgczenia
drogowego do drogi
szybkiego ruchu w kierunku
wezta w Nietgzkowie - dla
gm. Wijewo, gm.
Wtoszakowice

Urzad Miasta Leszno lub
Starostwo Powiatowe w

Lesznie

JST OFAL

Cel szczegotowy: 1.3.2. Przebudowa istniejacych drég

Przedsiewziecia strategiczne:

Instytucja koordynujaca

Partnerzy

1.3.2.1 Przebudowa drogi krajowej
nr 12 w granicach Miasta
Leszna, trasa W-Z

Urzad Miasta Leszno

JST OFAL

1.3.2.2 Przebudowa drogi
wojewodzkiej nr 432 w
Lesznie — ul. Osiecka od
ronda Grzybowo do granicy
Miasta

Urzad Miasta Leszno

JST OFAL

1.3.2.3 Przebudowa drogi
powiatowej nr 4756P
Brenno-Zaboroéwiec-

Starostwo Powiatowe w

Lesznie

JST OFAL

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Wtoszakowice

1.3.2.4 Przebudowa drogi Starostwo Powiatowe w JST OFAL
powiatowej nr 3822P Lesznie
Wijewo — Brenno
1.3.2.5 Przebudowa drogi Urzad Miasta Leszno lub JST OFAL
wojewodzkiej nr 305 na Starostwo Powiatowe w
odcinku Nowy TomysI- )
Wolsztyn-Wschowa Lesznie
1.3.2.6 Przebudowa ciggu drog Starostwo Powiatowe w JST OFAL
powiatowych: 4801P na Lesznie
odcinku od drogi krajowej nr
5 — Dabcze, 4800P Dabcze
- Nowa Wie$ — Kakolewo,
4790P Kakolewo — 4791P
toniewo — Osieczna.
1.3.2.7. Przebudowa drogi krajowej | Urzad Miasta Leszno lub JST OFAL
DK12 na terenie catej Starostwo Powiatowe w
Aglomeraciji Leszczynskiej )
Lesznie
1.3.2.8.Przebudowa ul. Urzad Miasta Leszna JST OFAL
Swieciechowskiej w Lesznie
na odcinku od Ronda
Zatorze do granicy miasta
1.3.2.9. Przebudowa ulicy Urzad Miasta Leszna JST OFAL
Strzeleckiej w Lesznie
Starostwo Powiatowe w JST OFAL

1.3.2.10 Przebudowa ciggu drdg
powiatowych 4769P,
4770P, 4771P od Lipna
przez Mérkowo,
Wilkowice do wezta
Swieciechowa (gmina
Lipno, gmina
Swieciechowa)

Lesznie

Cel strategiczny: 1.4 Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Cel szczegobtowy: 1.4.1. Likwidacja miejsc szczegdblnie niebezpiecznych na terenie OFAL

Przedsigewziecia strategiczne: Instytucja koordynujaca Partnerzy

1.4.1.1 Przebudowa ciggu ulicy Urzad Miasta Leszno MZDil
Fabrycznej w Lesznie

1.4.1.2 Przebudowa ulicy Jana Urzad Miasta Leszno MzZDil

Kiepury i ulicy Jana Dekana
w Lesznie.
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1.5.1.3 Przebudowa ukfadu ulic
Lipowa — Ractawicka —
Starozamkowa — Obroncow
Lwowa w Lesznie

Urzad Miasta Leszno

MZzDil

Cel szczegotowy: 1.4.2. Poprawa stanu technicznego odcinkéw drég krajowych, wojewodzkich,

powiatowych o niskich parametrach

Przedsiewziecia strategiczne:

Instytucja koordynujaca

Partnerzy

1.4.2.1 Przebudowa drogi krajowej
nr 12 w granicach Miasta
Leszna, trasa W-Z

Urzad Miasta Leszno

JST OFAL

1.4.2.2. Przebudowa drogi
wojewoddzkiej nr 432 w
Lesznie — ul. Osiecka od
ronda Grzybowo do
granicy Miasta

Urzad Miasta Leszno

JST OFAL

1.4.2.3. Przebudowa drogi
powiatowej nr 4756P
Brenno-Zaboréwiec-
Wioszakowice

Urzad Miasta Leszno

JST OFAL

1.4.2.4.Przebudowa drogi
powiatowej nr 3822P
Wijewo — Brenno

Starostwo Powiatowe w

Lesznie

JST OFAL

1.4.2.5 Przebudowa drogi
wojewodzkiej nr 305 na
odcinku Nowy TomysI-
Wolsztyn-Wschowa

Starostwo Powiatowe w

Lesznie

JST OFAL

1.4.2.6..Przebudowa ciggu drog
powiatowych: 4801P na
odcinku od drogi krajowej
nr 5 — Dgbcze, 4800P
Dgbcze - Nowa Wie$ —
Kakolewo, 4790P
Kakolewo — 4791P
toniewo — Osieczna.

Starostwo Powiatowe w

Lesznie

JST OFAL

1.4.2.7 Przebudowa drogi krajowej
DK12 na terenie catej
Aglomeracji Leszczynskiej

Urzad Miasta Leszno lub
Starostwo Powiatowe w

Lesznie

JST OFAL

1.4.2.8 Przebudowa ul.
Swieciechowskiej w
Lesznie na odcinku od
Ronda

Urzad Miasta Leszna

JST OFAL

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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Zatorze do granicy miasta

1.4.2.9. Przebudowa ulicy Urzad Miasta Leszna
Strzeleckiej w Lesznie

JST OFAL

1.4.2.10 Przebudowa ciggu drég | Starostwo Powiatowe w
powiatowych 4769P, Lesznie
4770P, 4771P od Lipna
przez Mérkowo,
Wilkowice do wezta
Swieciechowa (gmina
Lipno, gmina
Swieciechowa)

JST OFAL

12. Projekty strategiczne - czyli konkretne przedsiewziecia, majagce doprowadzi¢ do

osiggniecia zatozonych celow

KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet Dogodna dostepnosé komunikacyjna Numer priorytetu 1

Cel strategiczny Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu | Numer celu 11
publicznego strategicznego

Cel szczegbtowy Zwiekszenie zasiegu i integracja publicznego | Numer celu 111
transportu zbiorowego szczegobtowy

Nazwa projektu Opracowanie planu zréwnowazonego Numer projektu 11.11
rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla obszaru OFAL

Uzasadnienie Opracowanie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla

wyboru catego Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej umozliwi zaplanowanie
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej na tym obszarze i bedzie podstawg
do podejmowania dalszych decyzji i realizacji projektéw zwigzanych z integracja
publicznego transportu zbiorowego i poprawg jego jakosci i zasiegu.
Miernik Zrédto danych Aktualna Trend zmian

wartosé
Liczba opracowanych planéw UM Leszno lub 0 wzrost
Starostwo ol
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Powiatowe w
Lesznie

Typy zadan/fazy realizacji zadania

Zgodnie z art. 9 ust. 1 pkt 1 i 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z
2011 r. nr 5, poz. 13, z p6zn. zm.) plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w
przypadku planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, opracowuje gmina
ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
gminami, ktérych obszar liczy fgcznie co najmniej 80.000 mieszkancéw lub powiat ktéremu powierzono
zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami, ktorych
obszar liczy tgcznie co najmniej 120.000 mieszkancow.

W zaleznosci od przyjetego rozwigzania organizacyjnego w zakresie wiasciwego organizatora publicznego
transportu zbiorowego Plan moze by¢ opracowany albo jako Plan dla powiatowych przewozéow
pasazerskich (w przypadku porozumienia powiatu leszczynskiego z miastem na prawach powiatu Leszno i z
powiatem wolsztynskim w zakresie gminy Przemet) albo jako Plan dla gminnych przewozéw pasazerskich
(w przypadku porozumienia migdzy wszystkimi gminami na obszarze OFAL). W obu przypadkach, w wyniku
zawartych porozumien obszar zamieszkaty bedzie przez taka liczbe mieszkancéw, ze opracowanie Planu
bedzie obowigzkowe (ok. 130 tys. mieszkancow).

Plan okresli:

- sie¢ komunikacyjng na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej,

- ocene i prognoze potrzeb przewozowych,

- przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

- preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu,

- zasady organizacji rynku przewozoéw,

- pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach uzytecznosci publicznej,

- przewidywany sposéb organizowania systemu informaciji dla pasazera.

Sktadac¢ sie bedzie z dwdch czesci:

- diagnostycznej (charakterystyka obszaru objetego Planem, sie¢ komunikacyjna tego obszaru oraz ocena
potrzeb i preferencji przewozowych),

- planistycznej (przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowana oferta przewozowa, pozadany
standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozéw oraz kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego).

Fazy realizacji:

1. Wybdr rozwigzania organizacyjnego i zawarcie porozumien w sprawie wspoélnego organizowania
publicznego transportu zbiorowego i wskazania podmiotu odpowiedzialnego:

a. pomiedzy gminami m. Leszno, Osieczna, Rydzyna, Swieciechowa, Lipno, Krzemieniewo,
Wioszakovyice, Wijewo, Przemet (zastgpi istniejgce porozumienia miedzy Lesznem, a
Rydzyng, Swieciechowg i Lipnem) lub

b. pomiedzy powiatami m.n.p.p. Leszno, leszczynskim i wolsztyrnskim.

2. Przeprowadzenie postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego na opracowanie Planu
transportowego.

3. Wykonanie kompleksowych badan marketingowych popytu, struktury biletowej, zachowan
komunikacyjnych oraz postulatéw i preferencji przewozowych.

4. Opracowanie czesci diagnostycznej i prognostycznej Planu transportowego.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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5. Konsultacje spoteczne.

6. Uchwalenie przez odpowiedni organ (Rada Miasta Leszno lub Rada Powiatu Leszczynskiego — w
zaleznosci od wyboru rozwigzania organizacyjnego)

Wartos¢ zadania w z} 100 000 Zrédta finansowania — $rodki wtasne JST
— $rodki zewnetrzne
(Fundusze Europejskie)

Czas realizacji zadania poszczegdlne fazy:

(w latach) .

1. styczen-luty 2015r.
marzec 2015 .
kwiecien-maj 2015 r.

2
3
4. czerwiec-sierpien 2015,
5. wrzesien 2015 r.

6

pazdziernik 2015 r.

Podmiot odpowiedzialny za W zalezno$ci od przyjetego rozwigzania organizacyjnego w zakresie
realizacje wiasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego

Partnerzy JST OFAL

KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet Dogodna dostepnosé komunikacyjna Numer priorytetu 1

Cel strategiczny Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu | Numer celu 11
publicznego strategicznego

Cel szczegotowy Zwiekszenie zasiegu i integracja publicznego | Numer celu 111
transportu zbiorowego szczego6towy

Nazwa projektu Integracja publicznego transportu Numer projektu 1.1.1.2
zbiorowego

Uzasadnienie Integracja publicznego transportu zbiorowego na obszarze OFAL ma na celu

wyboru stworzenie system transportowego, ktory bedzie uwzgledniat oczekiwania pasazeréw.

Proces integracji ma spowodowa¢ podwyzszenie jakosci ustug w postaci m.in.
skrocenia czasu podrézy (w wyniku koordynacji rozktadow jazdy) oraz zwigkszenie
efektywnosci ekonomicznej systemu, a tym samym umozliwienie realizacji celow
spotecznych i ekonomicznych (poprawa dostepnosci i niezawodnosci, efektywne
wydatkowanie srodkéw publicznych lepsze wykorzystanie zasobdéw, efekt synergii). W
dalszej kolejnosci nastgpi poprawa konkurencyjnosci transportu zbiorowego wobec
indywidualnego przez ksztattowanie zachowan komunikacyjnych zachecajgcych do
komplementarnego traktowania transportu zbiorowego i indywidualnego, co wplynie
pozytywnie na rozwéj obszaru OFAL.

Miernik Zrédto danych Aktualna Trend zmian
wartosé

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
150



554 MINISTERSTWO
DFI-II_ eea 9% INFRASTRUKTURY

grants | ROZWOJU ﬁ
Zintegrowane oferty taryfowe UM Leszno lub 0 wzrost
Starostwo 03
Powiatowe w
Lesznie

Typy zadan/fazy realizacji zadania

Integracja publicznego transportu zbiorowego na obszarze OFAL bedzie realizowana na czterech poziomach:
- instytucjonalnym,

- taryfowo-biletowym,

- rozktadéw jazdy,

- informac;ji o ustugach.

Integracja instytucjonalna oparta bedzie o utworzenie jednostki organizacyjnej, ktéra bedzie wykonywac
obowigzki organizatora publicznego transportu zbiorowego dla gmin i powiatu na catym obszarze OFAL.

Integracja taryfowo-biletowa polega¢ bedzie na wprowadzeniu zintegrowanych biletdw umozliwiajgcych
odbywanie podrézy réznymi srodkami transportu. Z tytulu honorowania tych biletdw operatorzy bedag
otrzymywac¢ refundacje. Organizator stanowi taryfe lub gwarantuje sobie prawo do ustalania cen biletow
danego rodzaju (np. biletéw zintegrowanych lub maksymalnego poziomu cen biletéw jednoprzejazdowych i
okresowych), a takze ustanawia zakres ulg na przejazdy. Zakres ten w odniesieniu do réznych srodkow
transportu zostanie ujednolicony w zakresie, ktéry umozliwiajg istniejace przepisy. Taryfg zintegrowang w
pierwszej kolejnosci zostang objete bilety okresowe. Docelowo organizator podejmie decyzje o rozszerzeniu
zintegrowanej oferty taryfowo-biletowej takze o inne rodzaje biletow.

Integracja w zakresie rozktadow jazdy dotyczy¢ bedzie prowadzenia badan marketingowych, a na ich
podstawie uktadania tras linii i rozktadow jazdy linii zakwalifikowanych do sieci uzytecznoéci publiczne;j.

Integracja informacji o ustugach obejmuje jednolitg i spdjng informacje dla podréznych w postaci rozkladow
jazdy na przystankach, systemu informacji dla pasazera w internecie (portal pasazera) oraz informac;ji
telefonicznej.

Prognoza finansowa procesu integracji w zakresie sieci potgczen i ofert taryfowych zostanie okreslona w
Planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze OFAL (projekt 1.1.1.)

Wartos¢ zadania w zt b.d. Zrédta finansowania — $érodki wtasne JST

— $rodki zewnetrzne
(Fundusze Europejskie)

— s$rodki budzetowe
(refundacja ulg)

Czas realizacji zadania od 2016 roku
(w latach)

Podmiot odpowiedzialny za W zaleznosci od przyjetego rozwigzania organizacyjnego w zakresie
realizacje wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego

Partnerzy JST OFAL, operatorzy publicznego transportu zbiorowego

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet Dogodna dostepnos¢é komunikacyjna Numer priorytetu 1

Cel strategiczny Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu | Numer celu 11
publicznego strategicznego

Cel szczegotowy Zwiekszenie zasiegu i integracja publicznego | Numer celu 111
transportu zbiorowego szczegotowy

Nazwa projektu Zarzad Transportu Publicznego OFAL Numer projektu 1113

Uzasadnienie W celu realizacji procesu integracji publicznego transportu zbiorowego na obszarze

wyboru OFAL, a takze w celu efektywnego zarzadzania nim konieczne jest wskazanie
podmiotu odpowiedzialnego za publiczny transport zbiorowy. Utworzenie Zarzadu
Transportu Publicznego OFAL ma na celu skupienie w jednym miejscu kompetencji i
zadan zwigzanych z organizacjg publicznego transportu zbiorowego. Wptynie to
lepszg jakos¢ transportu publicznego ipozwoli¢ realizowaé cele spoteczne i
ekonomiczne polityki transportowe.
Miernik Zrédto danych Aktualna Trend zmian

wartos¢
Liczba utworzonych jednostek organizacyjnych UM Leszno lub 0 wzrost
Starostwo ol
Powiatowe w
Lesznie

Typy zadan/fazy realizacji zadania

Utworzony Zarzad bedzie realizowat wszystkie dziatania przewidziane w art. 15 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym w odniesieniu do gminnych i powiatowych przewozdéw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w na obszarze OFAL.

Do jego zadan naleze¢ bedzie m.in.:

- prowadzenie badan marketingowych i rynku;

- okreslanie sieci tego transportu i jej planowanie wraz z rozktadami jazdy
- ustalanie parametréw ustug;

- kontraktowanie ustug;

- kontrolowanie ilosci i jakosci realizowanych ustug;

- okreslanie taryfy, emisja, dystrybucja i kontrola biletéw;

- finansowanie ustug;

- informacja pasazerska;

- integrowanie transportu regionalnego oraz regionalnego i miejskiego.

Zarzagd moze zosta¢ powotany jako referat, wydziat lub inna jednostka organizacyjna Urzedu Miasta Leszna
lub Starostwa Powiatowego w Lesznie, jako jednostka budzetowa powiatu lub miasta lub jako spétka z o.0.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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gmin i powiatu. Forma prawna Zarzadu, a takze proces jego tworzenia zostang okreslone na podstawie
stosownych analiz formalno-prawnych i ekonomicznych w Planie zrébwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na obszarze OFAL (projekt 1.1.1.).

W ramach Zarzadu utworzona zostanie jednostka (komérka organizacyjna) w postaci Centrali Ruchu.
Stanowi¢ bedzie ona centrum zarzgdzania transportem i zajmowac¢ sie bedzie m.in.:

- nadzorem i kontrolg nad funkcjonowaniem publicznego transportu zbiorowego, w tym zabezpieczeniem
kursowania zgodnie z rozktadami jazdy, regulacjg ruchu w przypadku zaktdcen, dysponowaniem stuzbami

technicznymi w celu usuwania awarii,

transportu zbiorowego;

informowaniem pasazerow o funkcjonowaniu publicznego

- utrzymaniem istniejgcych lub przysztych systemoéw informacji, fgcznosci, zarzgdzania flota, czy tez

sterowania ruchem;

- wspoidziataniem z innymi stuzbami (zarzady drég, zarzadzanie kryzysowe, stuzb ratownicze).

Wartos¢ zadania w zt

b.d. Zroédta finansowania — érodki wlasne JST

Czas realizacji zadania
(w latach)

od 2016 roku

Podmiot odpowiedzialny za W zaleznosci od przyjetego rozwigzania organizacyjnego w zakresie

realizacje

wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego

Partnerzy

JST OFAL

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,

pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet Dogodna dostepnos¢é komunikacyjna Numer priorytetu 1

Cel strategiczny Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu | Numer celu 11
publicznego strategicznego

Cel szczegotowy Podniesienie jakosci i dostepnosci Numer celu 11.2
publicznego transportu zbiorowego szczegotowy

Nazwa projektu Zakup nowych autobuséw Numer projektu 1121

Uzasadnienie
wyboru

Zakup nowych autobuséw zwigzany jest z koniecznoscig wymiany dotychczas
eksploatowanych pojazdéw (z uwagi na wiek oraz niedostosowanie do obecnych
standardéw, m.in. przez brak niskiej podtogi), a takze w zwigzku z planowang obstuga
zwiekszonej liczby potaczen réwniez na obszarze powiatu. Nowe autobusy wptywajg
pozytywnie na jako$¢ i niezawodno$¢ $wiadczonych ustug, podnoszg komfort
korzystania z transportu publicznego oraz umozliwiajg korzystanie z niego osobom

majgcym trudnosci w poruszaniu sie.

Miernik Zrédto danych Aktualna Trend zmian
wartos¢
Liczba zakupionych nowych autobuséw UM Leszno lub 0 wzrost
Starostwo 041
Powiatowe w
Lesznie

Typy zadan/fazy realizacji zadania

Przewiduje sie zakup nowych autobuséw do obstugi publicznego transportu zbiorowego na obszarze miasta
Leszno i powiatu leszczynskiego. Autobusy zostang zakupione przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego na obszarze OFAL i nastepnie przekazane operatorowi (lub operatorom) publicznego transportu
zbiorowego wybranym do wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Przewiduje sie zakup autobuséw o réznej pojemnosci zaleznej od prognozowanego popytu na ustugi
publicznego transportu zbiorowego okreslonego w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na obszarze OFAL (projekt 1.1.1.). Szacuje sie, ze bedzie to nastepujgca liczba i rodzaje

autobusow:

1. 11 autobusow o dtugosci ok. 12 m i pojemnosci ok. 80-100 pasazeréw — do obstugi komunikacji miejskiej

w Lesznie,

2. 10 autobuséw o dtugosci ok. 12 m i pojemnosci ok. 80-100 pasazeréw — do obstugi potgczen

powiatowych,

3. 10 autobusdw o diugosci ok. 9 m i pojemnosci ok. 60 pasazeréw — do obstugi potgczen powiatowych,

4. 10 autobuséw o dtugosci do 8 m i pojemnosci ok. 20-40 pasazeréw — do obstugi potgczen powiatowych.

Autobusy spetnia¢ bedg wysokie standardy ekologiczne i jakosciowe, m.in.:

- niskopodifogowe (przynajmniej jedno wejscie do pojazdu bez stopni);

- przystosowane do przewozu o0sOb niepetnosprawnych oraz woézkéw dzieciecych (siedzenia dostepne
bezposrednio z podtogi bez stopni posrednich, miejsce do umieszczenia wézka inwalidzkiego lub

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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dzieciecego, platforma wjazdowa, przyklek);

- wyposazone w system informacji pasazerskiej obejmujgcy wyswietlacze zewnetrzne oraz wyswietlacze
(panele) wewnetrzne prezentujgce przebieg trasy i lokalizacje przystankéw, a takze obejmujacy
zapowiedzi gtosowe kolejnych przystankow;

- monitoring wewnetrzny i zewnetrzny;

- klimatyzacja;

- kolorystyka ujednolicona i dostosowana do identyfikacji wizualnej catej sieci komunikacyjnej OFAL;
- spelniajgce aktualne normy emisji spalin (obecnie euro 6) lub bezemisyjne (elektryczne).

Fazy realizacji: autobusy bedg kupowane wg harmonogramu uwzgledniajgcego uruchamianie przewozoéw o
charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze OFAL. Autobusy dla komunikacji miejskiej w Lesznie
zostang zakupione do roku 2017.

Wartos¢ zadania w zt 40 000 000 Zrodta finansowania — $rodki wiasne JST
— $rodki zewnetrzne
(Fundusze Europejskie)

Czas realizacji zadania 2016 — 2020
(w latach)

Podmiot odpowiedzialny za W zaleznosci od przyjetego rozwigzania organizacyjnego w zakresie
realizacje wiasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego

Partnerzy JST OFAL, operatorzy publicznego transportu zbiorowego

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet Dogodna dostepnos¢é komunikacyjna Numer priorytetu 1

Cel strategiczny Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu | Numer celu 11
publicznego strategicznego

Cel szczegotowy Podniesienie jakosci i dostepnosci Numer celu 11.2
publicznego transportu zbiorowego szczegotowy

Nazwa projektu Budowa i modernizacja petli Numer projektu 1.1.2.2
autobusowych

Uzasadnienie Przy planowaniu sieci publicznego transportu zbiorowego istotna jest mozliwosc

wyboru wykorzystania petli jako miejsc do zawracania autobuséw oraz miejsc postojowych do
odbywania postojow. Postoje na przystankach kohAcowych sg wazne z punktu
widzenia zachowania niezawodnosci i punktualnosci kursowania autobusow.
Jednoczesnie zachodzi koniecznos¢ zapewnienia kierowcom dogodnych warunkéw
pracy w postaci zaplecza sanitarnego, co przektada sie na jakos¢ swiadczonych
ustug.
Miernik Zrédto danych Aktualna Trend zmian

wartos¢
Liczba nowych petli UM Leszno 0 wzrost o 2
Liczba zmodernizowanych petli UM Leszno 0 wzrost 0 5
UM Rydzyna
UG Swieciechowa
UG Lipno

Typy zadan/fazy realizacji zadania

W ramach projektu zaktada sie:
- budowe nowej petli autobusowej przy ul. Rejtana,
- budowe nowej petli autobusowej przy ul. Jagietty / Juranda.

Wybudowanie nowych petli jest uzasadnione z uwagi na popyt na ustugi komunikacji miejskiej w tych czesci
Leszna, generowany przez osiedla mieszkaniowe, obiekty uzytecznosci publicznej i galerie handlowe.
Zasadne jest zwiekszenie intensywnosci obstugi tych rejonéw miasta, na co jednak nie pozwala brak dogodnie
zlokalizowanej petli, na ktérej poza zmiang kierunku ruchu autobuséw, pojazdy mogtoby bez ucigzliwosci dla
mieszkancow odbywaé postoje wyréwnawcze po wykonaniu kazdego kursu, a ich kierowcy — wymagane
przepisami przerwy w pracy. Postoje wyrdwnawcze na przystankach koncowych sg niezbedne w celu
zachowania punktualnoéci i niezawodno$ci kursowania. Petle nalezy wyposazy¢ w zaplecze socjalne dla
kierowcow w celu poprawy warunkéw ich pracy. Zaplecze sktada sie z pawilonu wyposazonego w toalete,
umywalke i ogrzewanie, z dostepem do biezgcej cieptej wody.

Oprdcz tego zaktada sie modernizacje nastepujgcych petli przez wymiane lub utwardzenie nawierzchni oraz
wyposazenie w zaplecze socjalne:

- Strzyzewice,

- Kosmonautow

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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- Wilkowice,
- Kresowa cmentarz,
- Kloda stacja kolejowa.
Wartos¢ zadania w zt 1 min Zrodta finansowania — $rodki wtasne JST

— $rodki zewnetrzne
(Fundusze Europejskie)

Czas realizacji zadania
(w latach)

Proponowany termin to lata 2015-2016 lub lata pdzniejsze w miare
mozliwosci finansowych poszczegdlnych gmin.

Podmiot odpowiedzialny za

UM Leszno (dot. Rejtana, Jagielty i Kresowej), UM Rydzyna (dot. Ktody),

realizacje UG Lipno (dot. Wilkowic), UG Swieciechowa (dot. Strzyzewic
i Kosmonautow)
Partnerzy MZK Leszno

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet Dogodna dostepnos¢é komunikacyjna Numer priorytetu 1

Cel strategiczny Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu | Numer celu 11
publicznego strategicznego

Cel szczegotowy Podniesienie jakosci i dostepnosci Numer celu 1.1.2
publicznego transportu zbiorowego szczegotowy

Nazwa projektu Infrastruktura przystankowa Numer projektu 1.1.2.3

Uzasadnienie
wyboru

Infrastruktura przystankowa ma bezposredni wptyw na jakos¢ i dostepno$¢ transportu
publicznego, w szczegdlnosci dla oséb majgcych trudnosci w poruszaniu sie

(niepetnosprawni, osoby starsze, osoby z wozkami dzieciecymi). Istotna jest réwniez
poprawa bezpieczenstwa.

Miernik Zrédto danych Aktualna Trend zmian
wartos¢
Liczba nowych wiat przystankowych wiasciciele lub 0 wzrost 0 24
zarzadzajacy
przystankami
Liczba zmodernizowanych peronéw przystankowych wiasciciele lub 0 wzrost o0 30
zarzadzajacy
przystankami

Typy zadan/fazy realizacji zadania

W zakres zadania zwigzanego z infrastrukturg przystankowg wchodza:

1.
2.

budowa wiat przystankowych: 24 wiaty w mieScie Leszno oraz 16 wiat w powiecie,

modernizacja peronéw przystankowych: ok. 30 peronéw (wybudowane zostang perony o odpowiednio
duzej szerokosci, podwyzszone w stosunku do poziomu jezdni w sposéb utatwiajgcy wsiadanie do
autobusoéw niskopodtogowych i wyposazone w wyprofilowane krawezniki najazdowe ufatwiajgce
kierowcom autobusu zatrzymanie blisko krawedzi peronu, a takze w odpowiednie dojscia i potgczenia z
istniejgcymi ciggami pieszymi),

przygotowanie spéjnej i zintegrowanej informacji przystankowej na wszystkich przystankach obejmujgcej
znak drogowy, tablice z nazwg przystanku, miejsce do umieszczenia rozkfadu jazdy i innych informacje
oraz tres¢ informacji pasazerskie;j.

Kryterium doboru przystankoéw na ktérych usytuowane zostang nowe wiaty to:

natezenie ruchu pasazerow (przystanki weziowe)

obecnie brak wiaty lub wiata w ztym stanie technicznym

Kryterium doboru przystankéw na ktérych zmodernizowane zostang perony to:

natezenie ruchu pasazeréw

stan techniczny peronu lub chodnika w obrebie przystanku (w pierwszej kolejnosci perony powinny by¢

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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budowane na przystankach, gdzie w ogdle nie ma chodnika lub peronu)

Informacja przystankowa powinna objaé wszystkie przystanki sieci komunikacyjnej na obszarze OFAL. Do
przygotowania informacji nalezy wykorzysta¢ narzedzie w postaci systemu informacji dla pasazera, aby

zachowac spojnos¢ danych.

Wartos¢ zadania w zt

2 min

Zroédta finansowania

srodki wiasne JST
srodki zewnetrzne
(Fundusze Europejskie)

Czas realizacji zadania
(w latach)

od 2015 roku

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

wiasciciele lub zarzgdzajgcy przystankami

Partnerzy

JST OFAL, zarzady drog

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet Dogodna dostepnos¢é komunikacyjna Numer priorytetu 1

Cel strategiczny Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu | Numer celu 11
publicznego strategicznego

Cel szczegotowy Zintegrowanie systemu informacji Numer celu 113
pasazerskiej szczegotowy

Nazwa projektu Uruchomienie systemu informacji dla Numer projektu 1.1.3.1
pasazera

Uzasadnienie System informaciji dla pasazera umozliwi zintegrowanie w jednym miejscu wszystkich

wyboru informacji niezbednych do zaplanowania podrézy co przyczyni sie do zwiekszenia
dostepnosci transportu publicznego. Pasazerowie uzyskajg mozliwos¢ zaplanowania
podrézy réoznymi srodkami transportu oraz uzyskania wszelkich informacji o ustugach
transportu publicznego w jednym miejscu.
Miernik Zrédto danych Aktualna Trend zmian

wartos¢
System informaciji dla pasazera UM Leszno lub 0 wzrosto 1
Starostwo
Powiatowe w
Lesznie

Typy zadan/fazy realizacji zadania

Uruchomienie systemu informacji dla pasazera, ktéry bedzie obejmowat internetowy portal pasazera
zawierajacy:

rozktady jazdy wszystkich linii komunikacyjnych przebiegajgcych przez obszar OFAL (niezaleznie od
Srodka transportu i organizatora przewozdow)

wyszukiwarke potgczen umozliwiajgcg zestawienie podrézy wg zadanych przez pasazera parametrow
(miejsca rozpoczecia i zakonczenia, preferowanych s$rodkéw transportu, godziny rozpoczecia i
zakonczenia, czasu na przesiadke)

interaktywng mape zintegrowang z rozktadami jazdy i wyszukiwarkg potgczen prezentujgcg lokalizacje
przystankéw i przebiegi tras poszczegdinych linii oraz lokalizacje obiektow

komunikaty dla pasazeréw o zmianach w funkcjonowaniu transportu publicznego (zmiany rozktadéw
jazdy, objazdy, awarie)

Systemem administrowac¢ bedzie organizator publicznego transportu zbiorowego na obszarze OFAL.

Wartos¢ zadania 50 tys. Zrédta finansowania — $rodki wiasne JST

— $rodki zewnetrzne
(Fundusze Europejskie)

Czas realizacji zadania 2015 rok

(w latach)

Podmiot odpowiedzialny za W zaleznosci od przyjetego rozwigzania organizacyjnego w zakresie

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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realizacje wlasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego
Partnerzy JST OFAL, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego

KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet Dogodna dostepnos¢é komunikacyjna Numer priorytetu 1

Cel strategiczny Podniesienie jakosci i dostepnosci transportu | Numer celu 11
publicznego strategicznego

Cel szczegotowy Zintegrowanie systemu informacji Numer celu 1.1.3
pasazerskiej szczegotowy

Nazwa projektu Dynamiczna informacja pasazerska Numer projektu 1.1.3.2

Uzasadnienie

wyboru

Informacja o godzinach odjazdéw autobuséw w czasie rzeczywistym poprawia jakosé
ustug umozliwiajgc precyzyjne zaplanowanie podrozy
skorzystaniu z alternatywnych srodkow transportu. Utatwia skorzystania z publicznego
transportu zbiorowego przez przedstawienie najblizszych odjazdow w danym

lub podjecie decyzji o

kierunku.
Miernik Zrédto danych Aktualna Trend zmian
wartos¢
Tablice dynamicznej informacji pasazerskiej 0 wzrost 0 20

Typy zadan/fazy realizacji zadania

System dynamicznej informacji pasazerskiej umozliwia przedstawianie rzeczywistej godziny odjazdu $rodka
transportu, z uwzglednieniem zaktdcen w kursowaniu wynikajgcych ze zdarzen losowych, zatoréw drogowych,
zmian pogody, awarii i innych.

System obejmuje:

- wyposazenie wszystkich autobuséw obstugujgcych przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na
obszarze OFAL w modut gps z transmisjg danych,

- prezentacje informacji o prognozowanych godzinach odjazdéw w systemie informacji dla pasazera w
postaci portalu internetowego oraz za pomocg ustugi sms,

- moduly dyspozytorskie wspomagajacy prace stuzby ruchu, operatoréw oraz organizatora publicznego
transportu zbiorowego,

- tablice informacyjne (dwustronne) na przystankach: 12 na terenie miasta Leszno (przystanki weziowe o
najwiekszym natezeniu ruchu oraz dworzec autobusowy) i 8 na terenie powiatu (po 1 w kazdej gminie).

Wartos$¢ zadania w zt 1 min Zroédta finansowania — $rodki wiasne JST

— $rodki zewnetrzne
(Fundusze Europejskie)

Czas realizacji zadania 2015-2018

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.

161




# ke 3@ MINISTERSTWO
eea s~ INFRASTRUKTURY

glFu'nurkJul —.L v grants s ‘:: - l I(()Z\\"’OJL"

(w latach)

Podmiot odpowiedzialny za W zalezno$ci od przyjetego rozwigzania organizacyjnego w zakresie
realizacje wtasciwego organizatora publicznego transportu zbiorowego

Partnerzy JST OFAL, operatorzy publicznego transportu zbiorowego

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet Dogodna dostepnos¢ komunikacyjna Numer priorytetu 1
Cel strategiczny Stworzenie warunkoéw do rozwoju Numer celu 1.2
alternatywnego sposobu komunikacji w strategicznego

stosunku do transportu samochodowego na
obszarze OFAL

Cel szczegotowy Stworzenie sieci drég rowerowych w OFAL Numer celu 121
szczegotowy
Nazwa projektu Budowa drog rowerowych jako Numer projektu 1211

alternatywny sposéb komunikacji w
stosunku do transportu samochodowego
na obszarze OFAL

Uzasadnienie Utworzenie spéjnego sytemu dréog rowerowych bedzie alternatywnym sposobem
wyboru komunikacji w stosunku do transportu samochodowego na obszarze OFAL.

Aktualnie sie¢ drég rowerowych nie tworzy jednolitego systemu tgczgcego wszystkie
Gminy OFAL. W ramach projektu zaktada sie budowe sieci drég rowerowych na
terenie:

— Miasta Leszna,

—  Gminy Krzemieniewo,
—  Gminy Lipno,

— Gminy Osieczna,

—  Gminy Przemet,

— Gminy Rydzyna,

—  Gminy Swieciechowa,
—  Gminy Wijewo,

— Gminy Wtoszakowice.

Realizacja zadania bedzie odbywata sie na obszarze catej Aglomeracji Leszczynskiej
przy udziale wszystkich JST wchodzacych w sktad OFAL. Dziatania poszczegdinych
JST OFAL muszg by¢ ze sobg zintegrowane, gdyz we wszystkich JST wystepujg
potrzeby zwigzane ze $wiadczeniem ustug publicznych na wysokim poziomie
(transport i komunikacja). Realizacja dziatahn w sposoéb zaplanowany, spojny przetozy
sie dodatkowo na wypracowanie wspoélnych standardow wplywajgcych na jakosé zycia
oraz racjonalizacje wydatkbw w tym zakresie (obnizenie kosztéw w przypadku
realizowania przedsiewzie¢ we wspoipracy). Zaplanowany zakres tworzy spojny
system drég rowerowych, wykorzystujgcy juz istniejgce drogi rowerowe.

Miernik Zrédto danych Aktualp’a Trend zmian
wartos¢
Dtugos¢ nowych drég rowerowych (km) JST OFAL 0 b.d.

Typy zadan/fazy realizacji zadania

1. Budowa przeznaczonych do uzytku publicznego ciggéw rowerowych w Gminie Przemet na odcinkach:
e Do realizacji w | etapie - Odcinek | ok. 5,7 km — Przemet — Bucz — Barchlin
Przemet (koniec Powst. Wlkp.) — poczatek Bucza (do skrzyzowania na Boszkowo) -3,3km
Poczatek Bucza ( skrzyzowanie na Boszkowo) — koniec Bucza (do konca ulicy Kasztanowej) — 2,2 km
Koniec Bucza (od konca ul. Kasztanowej) — Poczatek Barchlin (skrzyzowanie ul. Stoneczng) 232 m

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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(odcinek planowany w ramach OFAL — zaznaczony na mapie kolorem czerwonym).

e Odcinek Il ok. 2,3 km — Btotnica — Radomierz
Btotnica (od konhca $ciezki) — Radomierz (szkofa) — 2,3 km
(odcinek planowany w ramach OFAL — zaznaczony na mapie kolorem czerwonym).

e Odcinek lll ok 3,7 km Btotnica — Starkowo
Bfotnica (od ul. Starkowskiej) — Starkowo (do konca terenu zabudowanego) — 3,7 km
(odcinek planowany w ramach OFAL — zaznaczony na mapie kolorem czerwonym).

e Odcinek IV ok. 1,5 km - od Przemetu (od konca sciezki) — Sierkowko (do sciezki istniejgcej)
Bucz Debina (koniec $ciezki) — do kohca Bucz Debina (granica Gminy Przemet)
(odcinek planowany w ramach OFAL — zaznaczony na mapie kolorem czerwonym).

e Odcinek V - Perkowo — Nowa Wies$ do sciezki istniejgcej — od $ciezki istniejgcej — Mochy
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

e Odcinek VI - Od granicy gminy — Solec- Mochy — Kaszczor — do granicy gminy
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zoitym).

e Odcinek VII - Barchlin — Popowo Stare
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).
e Odcinek VIl - Bucz Dgbina — do konca Bucz Debina ( granica gminy Przemet
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zoitym).

Podjecie dziatan w tym zakresie (dogodna dostepno$¢ komunikacyjna) wptynie rowniez na podniesie jakoSci
zycia mieszkancéw, wptynie na poprawe rynku pracy (zwiekszenie mobilnosci oséb chcgcych podja¢ prace),
wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystyczno-rekreacyjnej, zwiekszenie dostepnosci do ustug publicznych
(zdrowotnych, edukacyjnych, kulturalnych, sportowo-rekreacyjnych), polityke mieszkaniowg (wiecej osob
bedzie sktonnych zamieszka¢ poza miastem w przypadku funkcjonowania zintegrowanego systemu
transportowego), przyczyni sie do poprawy stanu zdrowia (aktywny tryb zycia).

] — $rodki wtasne JST
Wartos¢ zadania w min z} b.d. Zrodta finansowania | — $rodki zewnetrzne /Fundusze
Europejskie/

Czas realizacji zadania (w

latach) od 2014 r.

Podmiot odpowiedzialny za | JST OFAL
realizacje

Partnerzy zarzadcy drég

Typy zadan/fazy realizacji zadania

2. Budowa przeznaczonych do uzytku publicznego ciggéw rowerowych w Gminie Lipno na odcinkach:
e Do realizacji w | etapie - Odcinek | tacznie ok. 6,7 km — Lipno — Mérkowo
(odcinek planowany w ramach OFAL — zaznaczony na mapie kolorem czerwonym).
Lipno (Park) — Mérkowo — Wilkowice (do ul. Lipowej) — 6,7 km
Budowa tego odcina jest priorytetowa dla Gminy Lipno. Po wybudowaniu tej $ciezki w kolejnych
latach planuje sie budowe nastepnych odcinkéw, ktérych powstanie przyczyni sie do utworzenia
pierscienia Sciezek tgczgcego wszystkie gminy partnerskie w Aglomeracji Leszczynhskie;.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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e Odcinek Il tacznie ok 4,4 km — Lipno — Goniembice do granicy gminy Osieczna
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).
e Goniembice — Wycigzkowo — Gronéwko — do granicy Miasta Leszno
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

Podjecie dziatan w tym zakresie (dogodna dostepnos$¢ komunikacyjna) wptynie réwniez na podniesie jako$ci
Zycia mieszkarncow, wplynie na poprawe rynku pracy (zwiekszenie mobilnosci 0séb chcgcych podjgc¢ prace),
wzrost atrakcyjnoSci inwestycyjnej i turystyczno-rekreacyjnej, zwiekszenie dostepnosci do ustug publicznych
(zdrowotnych, edukacyjnych, kulturalnych, sportowo-rekreacyjnych), polityke mieszkaniowg (wiecej o0sob
bedzie sktonnych zamieszka¢ poza miastem w przypadku funkcjonowania zintegrowanego systemu
transportowego), przyczyni sie do poprawy stanu zdrowia (aktywny tryb zycia).

) — $rodki wlasne JST
Wartos¢ zadania w min z} b.d. Zrodta finansowania | — $rodki zewnetrzne /Fundusze
Europejskie/

Czas realizacji zadania (w

latach) od 2016 .

Podmiot odpowiedzialny za JST OFAL
realizacje

Partnerzy zarzgdcy drog

Typy zadan/fazy realizacji zadania

3. Budowa przeznaczonych do uzytku publicznego ciggéw rowerowych w Gminie Osieczna na odcinkach:
e Do realizacji w | etapie — Odcinek | Kakolewo — Loniewo - Osieczna (odcinek planowany w
ramach OFAL — zaznaczony na mapie kolorem czerwonym).
e Odcinek Il Od granicy Leszna — Kgkolewo — Nowa Wies (do granicy gminy Osieczna)

¢ Odcinek Ill Osieczna — Wolkowo (do granicy gminy Osieczna)
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

e Odcinek IV Osieczna (od letniska) — Swierczyna — Kleszczewo — do granicy gminy Osieczna.
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

Podjecie dziatan w tym zakresie (dogodna dostepnos¢ komunikacyjna) wptynie réwniez na podniesie jakoSci
zycia mieszkancéw, wptynie na poprawe rynku pracy (zwiekszenie mobilnoéci oséb chcgcych podjaé prace),
wzrost atrakcyjno$ci inwestycyjnej i turystyczno-rekreacyjnej, zwiekszenie dostepnosci do ustug publicznych
(zdrowotnych, edukacyjnych, kulturalnych, sportowo-rekreacyjnych), polityke mieszkaniowg (wiecej osdb
bedzie sktonnych zamieszka¢ poza miastem w przypadku funkcjonowania zintegrowanego systemu
transportowego), przyczyni sie do poprawy stanu zdrowia (aktywny tryb zycia).

. — srodki wtasne JST
Wartos¢ zadania w min z} b.d. Zrodta finansowania | — $rodki zewnetrzne /Fundusze
Europejskie/

Czas realizacji zadania (w

latach) od 2014 .

Podmiot odpowiedzialny za | JST OFAL
realizacje

Partnerzy zarzgdcy droég
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Typy zadan/fazy realizacji zadania

4. Budowa przeznaczonych do uzytku publicznego ciggéw rowerowych w Gminie Swieciechowa na
odcinkach:
e Do realizacji w | etapie - Odcinek | — Gotanice — Jezierzyce Koscielne (do granicy
Swieciechowa)
(odcinek planowany w ramach OFAL — zaznaczony na mapie kolorem czerwonym).
Sciezka rowerowa ma przebiegaé¢ wzdtuz drogi powiatowej, bedzie to przedtuzenie $ciezki rowerowej
wybudowanej w 2014 r.
Po wybudowaniu tej sciezki w kolejnych latach planuje sie budowe odcinka
I, ktérego powstanie przyczyni sie do utworzenia pierscienia Sciezek tgczacego wszystkie gminy
partnerskie w Aglomeracji Leszczynhskie;.

e Odcinek Il - Lasocice - Dtugie Stare —Dtugie Nowe (do granicy Swieciechowa)
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).
Odcinek maitaby przebiega¢ w pasie drogowym DK 12 od Lasocic do miejscowosci Diugie Nowe.
Budowa tej Sciezki uwarunkowana jest wywigzaniem si¢ GDDKIA z wybudowania Sciezki rowerowe;
od Wezta Zachdd drogi S-5 wzdtuz DK 12 do Lasocic.

Podjecie dziatah w tym zakresie (dogodna dostepno$¢ komunikacyjna) wptynie réwniez na podniesie jakosci
zycia mieszkancéw, wptynie na poprawe rynku pracy (zwiekszenie mobilnosci oséb chcacych podjgé prace),
wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystyczno-rekreacyjnej, zwiekszenie dostepnosci do ustug publicznych
(zdrowotnych, edukacyjnych, kulturalnych, sportowo-rekreacyjnych), polityke mieszkaniowg (wiecej osob
bedzie sktonnych zamieszka¢ poza miastem w przypadku funkcjonowania zintegrowanego systemu
transportowego), przyczyni sie do poprawy stanu zdrowia (aktywny tryb zycia).

] — $rodki wtasne JST
Wartos¢ zadania w min zt b.d. Zrédta finansowania — $érodki zewnetrzne /Fundusze
Europejskie/

Czas realizacji zadania (w

latach) od 2014 r.

Podmiot odpowiedzialny za | JST OFAL
realizacje

Partnerzy zarzadcy drég

Typy zadan/fazy realizacji zadania

5. Budowa przeznaczonych do uzytku publicznego ciggéw rowerowych w Gminie Wijewo na odcinkach:
e Do realizacji w | etapie - Odcinek | ftgcznie 8,2 km — od granicy z gming Wtoszakowic —
Zaboréwiec — Brenno — do granicy z gming Przemet
(odcinek planowany w ramach OFAL — zaznaczony na mapie kolorem czerwonym).

e Odcinek Il tacznie 5,7 km od granicy z woj. Lubuskim — Radomysl| — Wijewo
(odcinek planowany w ramach OFAL — zaznaczony na mapie kolorem czerwonym).
. Odcinek Brenno — Miastko

(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).
e  Odcinek Wijewo — Potrzebowo

(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).
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W miejscowym planie ogélnym zagospodarowania przestrzennego Gminy Wijewo, ktéry obowigzuje
na terenie catej gminy, brak jest zapisow, ktére wprowadzatyby zakaz budowy ciggdéw pieszo —
jezdnych w pasie drogowym, wobec tego zgodnie z ustaleniami obowigzujgcymi na caltym obszarze
objetym planem dopuszczalna jest budowa $ciezek rowerowych

Podjecie dziatan w tym zakresie (dogodna dostepnos¢ komunikacyjna) wptynie réwniez na podniesie jakosci
zycia mieszkancéw, wptynie na poprawe rynku pracy (zwiekszenie mobilnosci oséb chcgcych podjgé prace),
wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystyczno-rekreacyjnej, zwiekszenie dostepnosci do ustug publicznych
(zdrowotnych, edukacyjnych, kulturalnych, sportowo-rekreacyjnych), polityke mieszkaniowg (wiecej osob

bedzie

sklonnych zamieszkaé poza miastem w przypadku funkcjonowania zintegrowanego systemu

transportowego), przyczyni sie do poprawy stanu zdrowia (aktywny tryb zycia).

— $rodki wiasne JST

Wartos¢ zadania w min z} b.d. Zrédta finansowania | — $rodki zewnetrzne /Fundusze

Europejskie/

Czas realizacji zadania (w

latach)

od 2014 r.

Podmiot odpowiedzialny za JST OFAL

realizacje

Partnerzy zarzgdcy drég

Typy zadan/fazy realizacji zadania

6. Budowa przeznaczonych do uzytku publicznego ciggéw rowerowych w Gminie Wioszakowice na
odcinkach:

Do realizacji w | etapie - Odcinek | Jezierzyce Koscielne — Krzyzowiec —~Wloszakowice —
Boszkowo Letnisko
(odcinek planowany w ramach OFAL — zaznaczony na mapie kolorem czerwonym).

Sciezka planowana bedzie w pasie drogowym drogi powiatowej Leszno — Wioszakowice na odcinku
od granicy gminy przez miejscowos¢ Jezierzyce Koscielne (wykorzystany bedzie istniejacy chodnik,
ktéry zostanie poszerzony do 2 m), za Jezierzycami Koscielnymi planowana jest budowa $ciezki za
rowem. W terenie lesnym do budowy zostang wykorzystane pasy przeciwpozarowe. W miejscowosci
Wtoszakowice przez ul. Powstancow Wikp. Planuje sie przesuniecie jezdni w celu wykonania
szerszego ciggu pieszo-rowerowego. Planuje sie od skrzyzowania na Wolsztyn przejscie przez
istniejgcy chodnik na ul. Powstancéw WIkp. do ul. Lesnej, a nastepnie przejscie ze $ciezkg rowerowg
poza row drogi powiatowej i potgczenie z istniejgca Sciezkg w Boszkowie Letnisku.

Po wybudowaniu tej Sciezki w kolejnych latach planuje sie budowe odcinkow
Il oraz Ill , ktérych powstanie przyczyni sie do utworzenia pierscienia sciezek tgczagcego wszystkie
gminy partnerskie w Aglomeracji Leszczynskie;.

Odcinek Il Boszkowo Letnisko - Boszkowo (do granicy gminy)
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

Odcinek 11l od Bukowiec Gorny — Sgdzia
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

Odcinek IV Bukéwiec Gérny — Boguszyn
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).
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e Odcinek V Boguszyn — Krzycko Wielkie
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

e Odcinek VI Krzyzowiec — Zbarzewo
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

Podjecie dziatan w tym zakresie (dogodna dostepnos¢ komunikacyjna) wptynie réwniez na podniesienie
jakosci zycia mieszkahcow, wptynie na poprawe rynku pracy (zwiekszenie mobilnosci oséb chcacych podjgé
prace), wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystyczno-rekreacyjnej, zwiekszenie dostepnosci do ustug
publicznych (zdrowotnych, edukacyjnych, kulturalnych, sportowo-rekreacyjnych), polityke mieszkaniowg
(wiecej os6b bedzie sktonnych zamieszkaC poza miastem w przypadku funkcjonowania zintegrowanego
systemu transportowego), przyczyni sie do poprawy stanu zdrowia (aktywny tryb zycia).

. — $rodki wtasne JST
Wartos¢ zadania w min zt b.d. Zrédta finansowania — $rodki zewnetrzne /Fundusze
Europejskie/

Czas realizacji zadania (w

latach) od 2014 r.

Podmiot odpowiedzialny za JST OFAL
realizacje

Partnerzy zarzadcy drég

Typy zadan/fazy realizacji zadania

7. Budowa przeznaczonych do uzytku publicznego ciggéw rowerowych w Gminie Krzemieniewo na
odcinkach:
e Do realizacji w | etapie - Odcinek | tagcznie 5 km Bojanice — Nowy Belecin - do DK12
(odcinek planowany w ramach OFAL — zaznaczony na mapie kolorem czerwonym).

e Odcinek Il tagcznie 10 km Oporéwko — Krzemieniewo
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

e Odcinek Ill Hersztupowo w kierunku Garzyna
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

e Odcinek IV Garzyn — Gérzno
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

e Odcinek V Lubania — Mierzejewo
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

e Odcinek VI Pawtowice do skrzyzowania z DK 12
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

e Odcinek VIl Od granicy gminy Krzemieniewo do Garzyna (wzdtuz DK 12)
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

Wybudowanie tej sciezki rowerowej przyczyni sie do utworzenia pierécienia sciezek tgczgcego wszystkie
gminy partnerskie w Aglomeracji Leszczynskie;.

Podjecie dziatan w tym zakresie (dogodna dostepno$¢ komunikacyjna) wptynie réwniez na podniesie jakoSci
zycia mieszkancédw, wptynie na poprawe rynku pracy (zwiekszenie mobilno$ci oséb chcgcych podja¢ prace),
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wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystyczno-rekreacyjnej, zwiekszenie dostepnosci do ustug publicznych
(zdrowotnych, edukacyjnych, kulturalnych, sportowo-rekreacyjnych), polityke mieszkaniowg (wiecej osob
bedzie sktonnych zamieszka¢ poza miastem w przypadku funkcjonowania zintegrowanego systemu
transportowego), przyczyni sie do poprawy stanu zdrowia (aktywny tryb zycia).

. — $rodki wiasne JST
Wartos¢ zadania w min zt b.d. Zrédta finansowania — $érodki zewnetrzne /Fundusze
Europejskie/
Czas realizacji zadania (w od 2014 r.
latach)
Podmiot odpowiedzialny za | JST OFAL
realizacje
Partnerzy zarzadcy drog

Typy zadan/fazy realizacji zadania

8. Budowa przeznaczonych do uzytku publicznego ciggéw rowerowych w Gminie Rydzyna

na odcinkach:

e Do realizacji w | etapie - Odcinek | tacznie 3 km Dabcze (od kosciota) — do granicy Gminy
Rydzyna (Kakolewo);
(odcinek planowany w ramach OFAL — zaznaczony na mapie kolorem czerwonym).

e Odcinek Il Kaczkowo — granica gminy Rydzyna z gming Bojanowo.
(odcinek planowany w dalszej perspektywie — zaznaczony na mapie kolorem zéttym).

Podjecie dziatarn w tym zakresie (dogodna dostepno$¢ komunikacyjna) wptynie rowniez na podniesie
jakoSci zycia mieszkancow, wptynie na poprawe rynku pracy (zwiekszenie mobilnosci oséb chcgcych
podjgc prace), wzrost atrakcyjno$ci inwestycyjnej i turystyczno-rekreacyjnej, zwiekszenie dostepnosci do
ustug publicznych (zdrowotnych, edukacyjnych, kulturalnych, sportowo-rekreacyjnych), polityke
mieszkaniowg (wiecej osob bedzie sktonnych zamieszka¢ poza miastem w przypadku funkcjonowania
zintegrowanego systemu transportowego), przyczyni sie do poprawy stanu zdrowia (aktywny tryb zycia).

Utworzenie sieci drég rowerowych fgczacych wszystkie gminy partnerskie stworzy nie tylko mozliwosci
dobrego wypoczynku na rowerze w poblizu miejsca zamieszkania, ale rowniez bezpieczny dojazd do
pracy czy szkoty.

Nowe drogi rowerowe zapewnig sprawne powigzanie wazniejszych obszaréw Aglomeracji Leszczynskiej
z istniejgcymi juz drogami rowerowymi, wzajemnie potaczg wazniejsze obszary mieszkaniowe na catym
obszarze.

Wartos$é zadania w min zt b.d.

— Srodki wtasne JST
— $rodki zewnetrzne /Fundusze
Europejskie/

Zrodta finansowania

Czas realizacji zadania (w

latach) od 2014 .
Podmiot odpowiedzialny za JST OFAL
realizacje

Partnerzy zarzgdcy droég

KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO
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Priorytet Dogodna dostepnosé komunikacyjna Numer priorytetu 1
Cel strategiczny Stworzenie warunkéw do rozwoju Numer celu 1.2
alternatywnego sposobu komunikacji w strategicznego

stosunku do transportu samochodowego na
obszarze OFAL

Cel szczegobtowy Stworzenie sieci drég rowerowych w OFAL Numer celu 121
szczegotowy
Nazwa projektu Budowa centréw przesiadkowych / Numer projektu 1.2.1.2

parkingéw rowerowych na terenie OFAL

Uzasadnienie Centra i wezly przesiadkowe stuzg do poprawy jakosci i dostepnosci transportu
wyboru publicznego przez integracje roznych srodkéw transportu. Utatwiajg przesiadanie sie,
poprawig bezpieczenstwo podczas przesiadek oraz oczekiwania, umozliwiajg
otrzymanie petnej informacji o ustugach publicznego transportu zbiorowego. Integracja
pozwala na bardziej efektywne wykorzystanie potencjatu réznych srodkéw transportu.

Miernik Zrédto danych Aktualna Trend zmian
wartosé
Liczba wybudowanych lub przystosowanych centrow UM Leszno lub 0 wzrost o 8
(weztéw) przesiadkowych Starostwo
Powiatowe w
Lesznie

Typy zadan/fazy realizacji zadania

Najwazniejszg rolg wezta przesiadkowego jest zapewnienie sprawnej i wygodnej przesiadki dla podréznych
przemieszczajgcych sie pomiedzy kolejg, autobusami, czy parkingami.

Wezty przesiadkowe muszg charakteryzowac sie nastepujgcymi cechami:

- minimalizacjg czasu przejscia pasazeréw pomiedzy przystankami i peronami;

- unikaniem rozwigzan architektonicznych polegajgcych na koniecznosci pokonywania réznic poziomow;
- wyposazeniem w infrastrukture i urzgdzenia dla oséb niepetnosprawnych;

- kompleksowg informacjg dla pasazeréw;

- realizacja funkcji innych niz transportowe (ustugi, handel).

Zakres realizacji ww. celdéw oraz szczegdly wyposazenia wezta zalezg od jego roli, wielkosci potokéw
pasazerskich oraz lokalizacji.

Dla obszaru OFAL wyznacza sie nastepujgce wezty przesiadkowe:

- regionalny: Leszno;

- lokalne: Rydzyna, Osieczna, Wtoszakowice;

- znaczenia miejscowedo: Lipno, Krzemieniewo, Pawtowice, Przemet.

W Lesznie centrum przesiadkowe (zintegrowany wezet) obejmowac bedzie dworzec kolejowy, regionalny
dworzec autobusowy oraz przystanki komunikacji miejskiej w ich sgsiedztwie wraz z doj$ciami pomiedzy tymi
obiektami i powigzaniem z otoczeniem.
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W pozostatych miejscach gtéwng cechg weztéw bedzie umozliwienie przesiadek miedzy liniami autobusowymi
obstugujgcymi mniejsze miejscowosci, a liniami dowozowymi do gtéwnych celéw podrézy (w szczegolnosci do
Leszna), w tym z uwzglednieniem transportu kolejowego.

Szczegotowa lokalizacja punktow okreslona zostanie w ramach Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na obszarze OFAL (projekt 1.1.).

Wezet przesiadkowy powinien sktadac sie z:
- dworca kolejowego lub przystanku kolejowego
- dworca autobusowego lub przystanku autobusowego

- parkingbw Park&Ride (przesiadka z samochodu), Bike&Ride (przesiadka z roweru), Kiss&Ride
(dowozenie samochodem)

Elementy te powinny by¢é powigzane ze sobg oraz ukladem zewnetrznym (drogi zewnetrzne, ciggi piesze,
Sciezki rowerowe) mozliwie krétkimi odcinkami jezdni i chodnikéw. Odlegtosci miedzy przystankami réznych
srodkow transportu nie powinny przekracza¢ 150 m. Na miejscu powinna by¢ mozliwos¢ zakupu biletu. Wezet
powinien by¢é wyposazony w kompleksowg informacje pasazerskg oraz zadaszenia i miejsca siedzgce dla
oczekujgcych pasazerow. Wielkos¢ parkingdw nalezy dostosowac¢ do wielkosci potokow pasazerskich, w
przypadku weztéw lokalnych przyjmuje sie pojemnos$é parkingéw P&R i B&R na ok. 4-6% wsiadajacych (dla
K&R: 2-5 miejsc postojowych).

Wartos¢ zadania w zt b.d. Zrodta finansowania — $rodki wiasne JST
— $rodki zewnetrzne
(Fundusze Europejskie)

Czas realizacji zadania od 2016 roku
(w latach)

Podmiot odpowiedzialny za JST OFAL
realizacje

Partnerzy wiasciciele lub zarzgdcy dworcow
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pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet Dogodna dostepnos$¢ komunikacyjna Numer priorytetu 1
Cel strategiczny Stworzenie warunkéw do rozwoju Numer celu 1.2
alternatywnego sposobu komunikacji w strategicznego

stosunku do transportu samochodowego na
obszarze OFAL

Cel szczegotowy Stworzenie sieci drég rowerowych w OFAL Numer celu 121
szczegotowy
Nazwa projektu Zwiekszenie sSwiadomosci mieszkancow Numer projektu 1213

odnosnie mozliwosci korzystania z
alternatywnych systemoéw transportowych

Uzasadnienie
wyboru

W ostatnich lata obserwuje sie negatywne trendy w systemie transportowym,
przejawiajgce sie m.in.:

- zwiekszeniem liczby pojazdéw na drogach

- zwiekszeniem natezenia ruchu pojazddéw na wszystkich kategoriach drég,
- coraz wieksze przywigzanie do samochodu,

- znaczy spadek popytu na publiczne ustugi transportowe.

Potwierdzeniem obserwowanych trendow sg m.in. wyniki badan ankietowych
przeprowadzone celem opracowania przedmiotowego Studium (dominujgcym
srodkiem transportu pozostaje samochdd, prognozuje sie zmniejszenie popytu na
ustugi transportu zbiorowego).

Wydaje sie zasadnym podjecie szybkich i kompleksowych dziatan majgcych na celu
odwrécenie obserwowanych trenddw, tak aby uatrakcyjni¢é komunikacje publiczng
oraz podjg¢ dziatania majgce na celu popularyzacje alternatywnych $rodkéw
transportu.

Miernik Zrédto danych Aktualna Trend zmian
wartosé
llos¢ zr_eall_zowa_nych kampanii promujgca publiczng Dane UM Leszno 0 +
komunikacje zbiorowg oraz wykorzystanie roweru
llo$¢ zrealizowanych prelekcji promujgcych
alternatywne Srodki transportu wzgledem komunikacji Dane UM Leszno 0 +

samochodowej w szkotach gimnazjalnych oraz
ponadgimnazjalnych

Typy zadan/fazy realizacji zadania

Rekomenduje sie przykladowe dziatania majace na celu popularyzacje alternatywnych srodkéw

transportu:

e Kampania promujgca publiczng komunikacje zbiorowg oraz wykorzystanie roweru — publikacja
informacji w prasie lokalnej, lokalnym radiu, na stronie internetowej, kolportaz ulotek itp.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,

pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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e Edukacja w szkotach gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych

e OFALowski rajd rowerowy — zorganizowanie rajdu majgcego na celu promowanie zrealizowanych
drég rowerowych w ramach partnerstwa OFAL oraz popularyzacje tego ekologicznego $rodka
transportu. Dodatkowym elementem rajdu moze by¢ zorganizowanie konkursu z upominkami dla

uczestnikow.

Rekomenduje sie przyktadowe dziatania majgce na celu popularyzacje alternatywnych $rodkéw transportu
(podmiot odpowiedzialny MZK):

o Dzien otwarty w komunikacji miejskiej — mozliwos¢ zobaczenie zaplecza MZK ,od kuchni’, m.in.
,nauka” jazdy autobusem komunikacji publicznej, zwiedzenie zajezdni, dyspozytorni, zwiedzanie
parku maszynowego i jego zaplecza technicznego.

o Dzien Bezptatnej Komunikacji Publicznej — dzien darmowego przejazdu.

Wartos¢ zadania w zt bd. Zrédta finansowania — $rodki wlasne JST
— $rodki zewnetrzne
(Fundusze Europejskie)
Czas realizacji zadania od 2015.

(w latach)

Podmiot odpowiedzialny za Miasto Leszno

realizacje

Partnerzy

JST OFAL

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet

Dogodna dostepnosé | Numer priorytetu 1
komunikacyjna

Cel strategiczny

Utworzenie spéjnej Numer celu strategicznego 1.3
sieci potaczen
drogowych na
terenie OFAL.

Cel szczegotowy

Budowa nowych Numer celu szczegotowy 1.3.1
ciagow drég

Uzasadnienie wyboru

Aglomeracja Leszczyhska lezy na skrzyzowaniu drogi krajowej nr
12

(w uktadzie wschod-zachod) z drogg krajowg nr 5 (uktad pétnoc-
potudnie), ktéra na odcinku przebiegajagcym przez teren
Aglomeraciji, jest réwnoczesnie trasg europejskg E261. Miasto jest
takze dobrze skomunikowanie pod wzgledem kolejowym.
Dostepnos¢ komunikacyjna Aglomeracji zwiekszy sie dzieki
ukonczeniu budowy drogi ekspresowej S5 Poznan — Wroctaw,
taczacej dwie autostrady A2 i A4. Majgc powyzsze na uwadze
nalezy podjg¢ dziatania majgce uprawni¢ komunikacje pomiedzy
istniejgcymi ciggami komunikacyjnymi a realizowang drogg
ekspresowg S5.

Spojna sie¢ drég jest jednym z wazniejszych komponentow uktadu
drogowego, gdyz wplywa na codzienne funkcjonowanie
mieszkancéw i podmiotdow prowadzgcych dziatalnos¢ na jego
obszarze. Sprawny uktad drogowy pozwala na tatwe i szybkie
przemieszczanie sie osob i towardw, a takze zwieksza
bezpieczenstwo uzytkownikéw drég oraz komfort ich podrézy.

Realizacja zadania ma charakter ponad lokalny i bedzie odbywata
sie na obszarze Aglomeracji Leszczynskiej przy udziale JST
wchodzgcych w sktad OFAL. Ponadto efekty realizacji nizej
wymienionych inwestycji oddzialywa¢ bedg na caty obszar
Aglomeracji. Realizacja zadah w sposob zaplanowany i spdéjny
przetozy sie na obnizenie kosztow ich realizacji.

Miernik

Zrodto Aktualna | Trend zmian
danych wartosé

JST OFAL,
ZDW w
Poznaniu,
GDDKIA -

Dtugos¢ nowych drég tworzacych sie¢ powigzan (km) . 0 22,5

Oddziat w
Poznaniu

Typy zadan/fazy realizacji zadania

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Wsréd zadan zmierzajagcych do stworzenia spojnej sieci potgczen drogowych ma terenie Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej nalezy wymieni¢ przede wszystkim nastepujgce zadania:

Nazwa projektu Budowa potaczenia drogowego Numer projektu 1311
drogi ekspresowej S5 (wezel
Swieciechowa) poprzez ul.
Wilkowicka z drogq krajowag nr 5
(Rondo Gronowo) w Lesznie.

Przebieg: Miasto Leszno, Gmina Lipno, Gmina Swieciechowa.
Dtugo$¢: 3,25 km.

Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sg liczne korzysci wynikajgce z potgczenia drog: krajowej i
ekspresowej przebiegajgcych przez teren Aglomeraciji. Przede wszystkim nastgpi przeniesienie ruchu
tranzytowego, ktéry odbywa sie przez centrum aglomeracji, na droge ekspresowg i odcigzenie drogi
krajowej. Tym samym inwestycja ta wptynie na poprawe bezpieczenstwa podrézowania DK5. W wyniku
realizacji projektu powstanie nowoczesna i spojna sie¢ potgczen drogowych, ktdra potaczy aglomeracje z
osrodkami wojewddzkimi.

Wsrdd licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:

e Skrocenie czasu przejazdu do osrodkéw wojewddzkich (Wroctaw — Poznan);

¢ Poprawa bezpieczenhstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeraciji;

e Poszerzenie oddziatywania miast wojewddzkich na obszar OFAL,;

e Zmniejszenie emisji zanieczyszczen;

e Oszczednos$¢ czasu podroézy;

o Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spojnos¢ terytorialng,

¢ Umozliwienie aktywizacji gospodarczej terendéw zlokalizowanych w sgsiedztwie drogi krajowej;
Realizacja powyzszej inwestycji drogowej zwiekszy mozliwosci komunikacyjne mieszkancow obszaru
OFAL. Budowa nowego potgczenia drogowego wptynie na rozwdj gospodarczy regionu, zwiekszy sie
mobilnoé¢ ludnosci w dojazdach do pracy, szkoty czy mozliwo$ci wykorzystania czasu wolnego.

Nazwa projektu Wyprowadzenie ruchu tranzytowego | Numer projektu 1312
z DK 12 w Lesznie — budowa
polaczenia drogowego taczacego
DK5 (wezet Dabcze) z DK12
(poprzez ul. Kamerunska do ul.
Kakolewskiej) wschodnia
obwodnica Leszna

Przebieg: Miasto Leszno, Gmina Rydzyna, Gmina Osieczna
Dtugos¢: 3,5 km

Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sg liczne korzy$ci wynikajgce z potgczenia drég
krajowych 5 i 12, przebiegajacych przez teren Aglomeracji. Przede wszystkim nastgpi przeniesienie
ruchu tranzytowego, ktéry odbywa sie przez centrum aglomeracji, na wschodnig obwodnice Leszna i
tym samych odcigzenie DK 5 i DK 12 w odcinkach przebiegajgcych przez centrum Leszna. Tym
samym inwestycja ta wptynie na poprawe bezpieczenstwa podrézowania DK5 i DK 12. W wyniku
realizacji projektu powstanie nowoczesna i spdjna sie¢ potgczen drogowych, ktéra usprawni przejazd

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
175




# Q w34 MINISTERSTWO
L85 INFRASTRUKTURY
E"'_l_lL Sregnts 4 [ROZWOIU ﬁ

GLOMERAL

"k

przez Aglomeracje.
WS$rdd licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:

e Skrécenie czasu przejazdu pojazdéw podrozujgcych miedzy potudniowg i wschodnig czescig
Aglomeraciji;

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeracii;

e Zmniejszenie emisji zanieczyszczen;

e Oszczednos$¢ czasu podrozy;

o Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spojnosé terytorialng.
Realizacja powyzszej inwestycji drogowej zwiekszy mozliwosci komunikacyjne mieszkancéw obszaru
OFAL. Budowa nowego potaczenia drogowego wptynie na rozwdéj gospodarczy regionu, zwiekszy sie
mobilno$¢ ludnosci w dojazdach do pracy, szkoty czy mozliwosci wykorzystania czasu wolnego.

Nazwa projektu Budowa drogi tgczacej DK 5 (Rondo | Numer projektu 1.3.1.3
Antoniny) z ul. Gronowska wraz z
przebudowa ulicy Mysliwskiej w
Lesznie.

Przebieg: Miasto Leszno
Dtugosé: ok. 2,5 km

Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sg liczne korzy$ci wynikajgce z potgczenia drég, w tym
przede wszystkim uptynnienie przejazdu pomiedzy Gronowem i dalej Gming Lipno z centrum Leszna.
Inwestycja wptynie takze na oszczedno$¢ czasu podrozy i uspojni sie¢ potgczen drogowych na
terenie Aglomeracji.

Wsrdd licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:

e Skrécenie czasu przejazdu;

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeraciji;

¢ Zmniejszenie emisji zanieczyszczen;

e Oszczednos¢ czasu podrézy;

o Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spojnosé terytorialng.
Realizacja powyzszej inwestycji drogowej zwigkszy mozliwosci komunikacyjne mieszkancow obszaru
OFAL. Budowa nowego potgczenia drogowego wptynie na rozwdj gospodarczy regionu, zwiekszy sie
mobilnos¢ ludnosci w dojazdach do pracy, szkoty czy mozliwosci wykorzystania czasu wolnego.

Nazwa projektu Budowa nowego potaczenia Numer projektu 1.3.14
drogowego DK 12 (ul.
Szybownikéw) z ul. Wilkowicka —
zachodnia obwodnica miasta
Leszna (Budowa drogi zbiorczej w
zachodniej czesci Leszna)

przebieg: Miasto Leszno, Gmina Swieciechowa, Gmina Lipno

Dtugos¢: ok. 4 km

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sg liczne korzysci wynikajgce z potgczenia ww. drég, w
tym przede wszystkim uptynnienie przejazdu pomiedzy miastem Leszno, Gming Swieciechowa i
Gmina Lipno. Ponadto inwestycja ta poprawi dostepno$¢ do terendw przemystowych gminy
Swieciechowa poprzez potgczenie ich DK 12. Inwestycja wplynie takze na oszczedno$é czasu
podrdzy i uspojni sie¢ potgczen drogowych na terenie Aglomeraciji.

Tym samym inwestycja ta wptynie na poprawe bezpieczenstwa podrézowania na terenie aglomeraciji i
usprawni dotarcie do projektowanej drogi ekspresowej S5. W wyniku realizacji projektu powstanie
nowoczesna i spdjna sie¢ potgczen drogowych, ktéra przyspieszy i zwiekszy komfort przejazdu przez
Aglomeracje w uktadzie pétnoc-potudnie.

WSsrdd licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:

e Skrécenie czasu przejazdu pojazdéw podrézujgcych miedzy pétnocng i potudniowg czescig
Aglomeracii;

¢ Poprawa bezpieczenhstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeraciji;

¢ Zmniejszenie emisji zanieczyszczen;

e Oszczednosé¢ czasu podrozy;

e Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spéjnosé terytorialna.
Realizacja powyzszej inwestycji drogowej zwigkszy mozliwosci komunikacyjne mieszkancow obszaru
OFAL. Budowa nowego potgczenia drogowego wptynie na rozwdj gospodarczy regionu, zwiekszy sie
mobilno$¢ ludnosci w dojazdach do pracy, szkoty czy mozliwosci wykorzystania czasu wolnego.

Nazwa projektu Budowa potaczenia drogowego od Numer projektu 1.3.15
drogi ekspresowej S5 (wezel
Swieciechowa) — do Gminy
Wioszakowice

Przebieg: Gmina Wioszakowice, Gmina Swieciechowa
Dtugos¢: ok. 4,7 km

Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sg liczne korzysci wynikajgce z potgczenia ww. drog, w
tym przede wszystkim potgczenie Gminy Wtoszakowice z drogg ekspresowg S5. Ponadto inwestycja
ta poprawi dostepnos¢ do terendw rekreacyjnych Przemeckiego Parku Krajobrazowego
zlokalizowanych na terenie Gminy Wtoszakowice oraz Gminy Przemet.

Inwestycja wptynie takze na oszczednos$¢ czasu podrozy i uspdjni sie¢ potgczen drogowych na
terenie Aglomeraciji.

Tym samym inwestycja ta wptynie na poprawe bezpieczenstwa podrézowania na terenie aglomeracji i
usprawni dotarcie do projektowanej drogi ekspresowej S5. W wyniku realizacji projektu powstanie
nowoczesna i spojna sie¢ potgczen drogowych, ktéra przyspieszy i zwiekszy komfort przejazdu przez
Aglomeracje.

Wsrad licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:
» Skrécenie czasu przejazdu;

+ Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeraciji;

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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* Zmniejszenie emisji zanieczyszczen;

*  Oszczednos$¢ czasu podrézy;

» Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spojnos¢ terytorialng;
* Umozliwienie aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie drogi krajowej;

Realizacja powyzszej inwestycji drogowej zwiekszy mozliwosci komunikacyjne mieszkancéw obszaru
OFAL. Budowa nowego potgczenia drogowego wptynie na rozwoéj gospodarczy regionu, zwiekszy sie
mobilno$¢ ludnosci w dojazdach do pracy, szkoty czy mozliwosci wykorzystania czasu wolnego.

Nazwa projektu

Budowa tacznika drogowego

Numer projektu

1.3.1.6

taczacego DW 323 od ul.
Rzemiesiniczej do ul. Lotnikow

Przebieg: Miasto Leszno
Dtugosé: ok. 2,3 km.

Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sg liczne korzysci wynikajace z budowy potgczenia
drogowego, w tym przede wszystkim utatwienie i uspdjnienie komunikacji na terenie Miasta Leszna i
poprzez to komunikacji na terenie catego obszaru OFAL. Budowa wskazanego odcinka drogi utatwi i
usprawni dojazd do Strefy Inwestycyjnej I.D.E.A., pojazdéw zmierzajgcych do strefy z zachodniej
czesci Aglomeraciji, przez co odcigzy drogi w centrum Leszna.

Inwestycja wptynie takze na oszczednos¢ czasu podrozy i uspdjni sie¢ potgczeh drogowych na
terenie Aglomeracji.

W wyniku realizacji projektu powstanie nowoczesna i spdjna sie¢ potgczen drogowych, ktéra
przyspieszy i zwigkszy komfort przejazdu przez Aglomeracje.

Wsrdd licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:

» Skrécenie czasu przejazdu;

* Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeraciji;
* Zmniejszenie emisji zanieczyszczen;

*  Oszczednos$¢ czasu podrézy;

» Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spéjnosc terytorialng;

* Umozliwienie aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie drogi krajowej;

Realizacja powyzszej inwestycji drogowej zwiekszy mozliwosci komunikacyjne mieszkancow obszaru
OFAL. Budowa nowego potgczenia drogowego wptynie na rozwdj gospodarczy regionu, zwiekszy sie
mobilnoé¢ ludnosci w dojazdach do pracy, szkoty czy mozliwo$ci wykorzystania czasu wolnego.

Nazwa projektu

Budowa obwodnicy miejscowosci
Jezierzyce Koscielne — Gmina
Wioszakowice

Numer projektu

1.3.1.7

Przebieg: Gmina Wtoszakowice

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzgcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Uzasadnieniem realizacji niniejszej inwestycji sg liczne korzysci wynikajgce z budowy obwodnicy, w tym
przede wszystkim utatwienie i uspdjnienie komunikacji na terenie Gminy Wioszakowice i poprzez to
komunikacji na terenie catego obszaru OFAL. Ponadto inwestycja ta poprawi dostepnosé¢ do terenow
rekreacyjnych Przemeckiego Parku Krajobrazowego zlokalizowanych na terenie Gminy Wtoszakowice
oraz Gminy Przemet. Inwestycja wptynie takze na oszczedno$¢ czasu podrézy i uspdjni sie¢ potgczen
drogowych na terenie Aglomeracji.

W wyniku realizacji projektu powstanie nowoczesna i spéjna sieC potgczen drogowych, ktéra
przyspieszy i zwiekszy komfort przejazdu przez Aglomeracije.

WSsrdd licznych korzysci realizacji projektu wymieni¢ mozna:

» Skrécenie czasu przejazdu;

» Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeraciji;
* Zmniejszenie emisji zanieczyszczen;

* Oszczednos¢ czasu podrézy;

+ Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spojnos¢ terytorialng.

Realizacja powyzszej inwestycji drogowej zwiekszy mozliwosci komunikacyjne mieszkancéw obszaru
OFAL. Budowa nowego potgczenia drogowego wptynie na rozwdj gospodarczy regionu, zwiekszy sie
mobilnos¢ ludnosci w dojazdach do pracy, szkoty czy mozliwosci wykorzystania czasu wolnego.

Nazwa projektu Budowa potagczenia drogowego do Numer projektu 1.3.1.8
drogi szybkiego ruchu w kierunku
wezta w Nietgzkowie - dla gm. Wijewo,
gm. Wioszakowice

Przebieg: Gmina Witoszakowice, Gmina Wijewo

Budowa potgczenia drogowego ( na terenie OFAL) do drogi szybkiego ruchu S5. Jest to najkorzystniejsze
potgczenie drogowe z terenu gminy Wijewo i gminy Wioszakowice do wezta najazdowego w Nietgzkowie W
wyniku realizacji projektu powstanie nowoczesna i spojna sie¢ potgczen drogowych, ktéra przyspieszy i
zwiekszy komfort przejazdu przez Aglomeracje.

Wsrad licznych korzys$ci realizacji projektu wymieni¢ mozna:
» Skrécenie czasu przejazdu;
» Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Aglomeracji;
* Zmniejszenie emisji zanieczyszczen;
*  Oszczednos$¢ czasu podrézy;
* Korzystny wptyw inwestycji na drogowg spéjnos¢ terytorialng.

Realizacja powyzszej inwestycji drogowej zwiekszy mozliwosci komunikacyjne mieszkancéw obszaru
OFAL. Budowa nowego potgczenia drogowego wptynie na rozwdj gospodarczy regionu, zwigkszy sie

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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mobilno$¢ ludnosci w dojazdach do pracy, szkoty czy mozliwosci wykorzystania czasu wolnego.

Wartos¢ zadania w zt 168 750 | Zrédta — $rodki wlasne JST
000 finansowania — $rodki zewnetrzne (Fundusze
Europejskie)
Czas realizacji zadania (w latach) od 2015r.
Podmiot odpowiedzialny za realizacje Zgodnie z klasyfikacjg drogi
Partnerzy JST OFAL,
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KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet

Dogodna dostepnos¢é komunikacyjna Numer priorytetu 1

Cel strategiczny

Numer celu 1.3

strategicznego

Utworzenie spéjnej sieci potaczen
drogowych naterenie OFAL.

Cel szczegotowy

Numer celu 1.3.2

szczegotowy

Przebudowa istniejacych droég

Uzasadnienie wyboru

Aglomeracja lezy na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 12 (w uktadzie wschod-
zachod) z drogg krajowg nr 5 (uktad potnoc-potudnie), ktéra na odcinku
przebiegajgcym przez teren Aglomeracji, jest rownoczesnie trasg europejskg
E261. Miasto jest takze dobrze skomunikowanie pod wzgledem kolejowym.
Dostepnosé komunikacyjna Aglomeracji zwiekszy sie dzieki ukonczeniu budowy
drogi ekspresowej S5 Poznan — Wroctaw, fgczacej dwie autostrady A2 i A4.
Majgc powyzsze na uwadze nalezy podjgé dziatania majgce uprawnic
komunikacje pomiedzy istniejgcymi ciggami komunikacyjnymi a realizowang drogag
ekspresowg S5.

Spojna sie¢ drég jest jednym z wazniejszych komponentéw uktadu drogowego,
gdyz wptywa na codzienne funkcjonowanie mieszkancéow i podmiotow
prowadzacych dziatalno$¢ na jego obszarze. Sprawny ukfad drogowy pozwala na
tatwe i szybkie przemieszczanie sie os6éb i towardw, a takze zwieksza
bezpieczenstwo uzytkownikéw drég oraz komfort ich podrézy.

Realizacja zadania ma charakter ponad lokalny i bedzie odbywata sie na obszarze
Aglomeraciji Leszczynskiej przy udziale JST wchodzacych w sktad OFAL. Ponadto
efekty realizacji nizej wymienionych inwestycji oddziatywa¢ bedg na caty obszar
Aglomeracji. Realizacja zadan w sposob zaplanowany i spéjny przetozy sie na
obnizenie kosztow ich realizaciji.

Miernik Zrédto danych Aktualna | Trend
wartosé zmian
o ; . JST OFAL, ZDW w
Dtugosc¢ prze_l:)u,dowa_nych’ lub zmodernizowanych drég Poznaniu, GDDKIA - 0 905
tworzacych sie¢ powigzan (km) Oddziat w Poznaniu

Typy zadan/fazy realizacji zadania

Wsréd zadan zmierzajgcych do stworzenia spojnej sieci potgczen drogowych ma terenie Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeraciji Leszczynskiej nalezy wymieni¢ m.in. nastepujgce zadania:

Nazwa projektu

Przebudowa drogi krajowej nr 12 1321
w granicach Miasta Leszna, trasa

W-Z,

Numer projektu

Dtugos¢: ok. 7 km. (przebudowywane odcinki 5,1 km)

DK 12 w kontekscie catej aglomeracji, a szczegdlnie Miasta Leszna stanowi kluczowy element sieci
drogowej. Jest to droga o znaczeniu strategicznym dla catego OFAL, stad od jej jakosci i co za tym idzie
przepustowosci zalezy funkcjonowanie catego uktadu drogowego. Nie ulega watpliwosci, ze inwestycje
obejmujace te droge nalezy traktowac priorytetowo.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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Nazwa projektu

Przebudowa drogi wojewodzkiej

Numer projektu

1322

nr 432 w Lesznie - ul. Osiecka
od ronda Grzybowo do granicy
Miasta

Dtugos¢: ok. 2,5 km.

Odcinek ten bezposrednio fgczy Gmine Osieczna z Miastem Leszno, a dalej jest jednym z gtéwnych
odcinkéw tgczacym Leszno z powiatem koscianskim od strony potnocno-wschodniej. Jest zatem kluczowy
Z punktu widzenia komunikacji miedzypowiatowe;.

Nazwa projektu

Przebudowa drogi powiatowej nr | Numer projektu 1.3.2.3
4756P Brenno-Zaboréwiec-

Wioszakowice,

Dtugosé: ok. 11 km.

Objecie ww. odcinka drogi niniejszym projektem jest kluczowe ze wzgledu na walory turystyczne tego
obszaru, tj. z punktu widzenia komunikacji z Przemeckim Parkiem Krajobrazowym, a takze potgczenia z
DW 305.

Nazwa projektu

Przebudowa drogi powiatowej nr Numer projektu 1.3.24

3822P Wijewo — Brenno,

Dtugos¢: ok. 2 km.

Objecie ww. odcinka drogi niniejszym projektem jest kluczowe ze wzgledu na walory turystyczne tego
obszaru, tj. z punktu widzenia komunikacji z Przemeckim Parkiem Krajobrazowym, a takze potaczenia z
DW 305.

Nazwa projektu

Przebudowa drogi wojewddzkiej Numer projektu 1.3.25
nr 305 na odcinku Nowy Tomysl-

Wolsztyn-Wschowa,

Dtugos¢: ok. 23,5 km.

Odcinek posiada kluczowe znaczenie w komunikacji miedzypowiatowej. Na terenie OFAL przebiega przez
Gmine Przemet i Gmine Wijewo. Droga ta tgczy powiat wolsztynski, powiat leszczynski z woj.
dolnoslgskim.

Nazwa projektu

Przebudowa ciggu drég Numer projektu 1.3.2.6
powiatowych: 4801P na odcinku od
drogi krajowej nr 5 — Dgbcze, 4800P
Dabcze - Nowa Wie$ — Kakolewo,
4790P Kakolewo — 4791P toniewo —

Osieczna.

Dtugos¢: ok. 14,5 km.
Odcinek posiada kluczowe znaczenie w komunikacji miedzygminnej. Przebiega przez Gmine

Rydzyna i Gmine Osieczna. Stanowi uzupetnienie sieci drogowej, fgczy miejscowosci, przez
ktére przebiega z DK 5 i DW 432.

Nazwa projektu

Przebudowa drogi krajowej DK12 na | Numer projektu 1.3.2.7

terenie catej Aglomeraciji

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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Leszczynskiej

Dtugos¢: ok. 37 km.

DK 12 w kontekscie catej aglomeracji stanowi kluczowy element sieci drogowej. Jest to droga o
znaczeniu strategicznym dla catego OFAL, stad od jej jakosci i co za tym idzie przepustowosci zalezy
funkcjonowanie catego uktadu drogowego. Nie ulega watpliwosci, ze inwestycje obejmujgce te droge
nalezy traktowac priorytetowo.

Nazwa projektu Przebudowa ul. Swieciechowskiej w Numer projektu 1.3.2.8
Lesznie na odcinku od Ronda
Zatorze do granicy miasta

Dtugos¢: 2,4 km

Zakres projektu obejmuje przebudowe ulicy Swieciechowskiej - lezacej w ciggu komunikacyjnym drogi
powiatowej nr 6294 P tgczacej Leszno z Swieciechowg, Wioszakowicami i Boszkowem (rejonem
turystyczno - wypoczynkowym Powiatu Leszczyhskiego). W ramach planowanego przedsiewziecia jest
przebudowa

konstrukcji jezdni, budowa ciggéw pieszo - rowerowych, korekta geometrii skrzyzowan.

Nazwa projektu Przebudowa ulicy Strzeleckiej w Numer projektu 1.3.2.9
Lesznie

Dtugosé: 0, 94 km

Zakres przebudowy (droga powiatowa nr 6281 P) obejmuje przebudowe konstrukcji jezdni, budowe ciggu
pieszo - rowerowego i zespotu parkingowego przy stadionie im. Alfreda Smoczyka w Lesznie. Ulica
Strzelecka stanowi dojazd od strony drogi wojewddzkiej nr 323 i centrum Leszna do stadionu, na ktérym
odbywajg sie swiatowe i ekstraligowe zawody zuzlowe. Dodatkowo ulica ta stanowi dojazd do kregielni,
basenu oraz Parku 1000 - lecia i minizoo

Nazwa projektu Przebudowa ciggu drég Numer projektu 1.3.2.10
powiatowych 4769P, 4770P, 4771P
od Lipna przez Mérkowo, Wilkowice
do wezta Swieciechowa (gmina
Lipno, gmina Swieciechowa)

Dtugos¢: ok. 9 km
Przebudowa drogi powiatowej 4769P, 4770P, 4771P od Lipna przez Morkowo, Wilkowice do wezta
Swieciechowa (gmina Lipno, gmina Swieciechowa).

Wartos¢ zadania w zt ok. 678 750 000 Zrédha — $rodki wiasne JST
finansowania — Srodki zewnetrzne
(Fundusze Europejskie)

Czas realizacji zadania (w latach) | od 2015 .

Podmiot odpowiedzialny za Zgodnie z klasyfikacjg drogi
realizacje
Partnerzy JST OFAL,
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KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet Dogodna dostepnos¢ komunikacyjna Numer priorytetu 1

Cel strategiczny Poprawa bezpieczenstwa w ruchu Numer celu 14
drogowym strategicznego

Cel szczegotowy Likwidacja miejsc szczegolnie Numer celu 141
niebezpiecznych naterenie OFAL szczegotowy

Uzasadnienie W ramach projektu zaktada sie podniesienie jakosci Infrastruktury drogowej Obszaru

wyboru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej, poprzez likwidacje miejsc szczegolnie
niebezpiecznych na drogach publicznych na terenie OFAL.
Przetozy sie to na podwyzszenie komfortu i bezpieczenstwa podrézowania na
obszarze objetym opracowaniem.
Miernik Zrédto danych Aktualna Trend zmian

wartosé
Zmniejszenie liczby wypadkéw na drogach objetych Statystyki 0 3
projektem w poréwnaniu dla lat wczesniejszych policyjne

Typy zadan/fazy realizacji zadania

Nazwa projektu Przebudowa ciggu ulicy Numer projektu 14.1.1
Fabrycznej w Lesznie.

Uzasadnieniem inwestycji jest duza liczba wypadkéw smiertelnych w obrebie tej ulicy, duze potoki ruchu
pieszego oraz wystepowanie duzych zaktadoéw pracy (np. Leszczynska Fabryka Pomp, Lob S.A).

Nazwa projektu | Przebudowa ulicy Jana Kiepury | Numer projektu 1.4.1.2
i ulicy Jana Dekana w Lesznie.

Inwestycja zaktada przebudowe skrzyzowania ulic Jana Kiepury i Ludwika Zamenhofa oraz poprawe
bezpieczenstwa poprzez przebudowe ulicy Dekana. Ponadlokalny charakter inwestycji wynika z faktu
bliskiego sagsiedztwa Pogotowia Ratunkowego oraz Wojewddzkiego Szpitala Zespolonego. Obiekty te
posiadajg sanitarne lgdowisko zlokalizowane od strony ulicy Kiepury. Cigg ulic Dekana — Kiepury —
Zamenhofa stanowi droge dojazdowg do obiektéw stuzby zdrowia o oddziatywaniu ponadlokalnym. Ponadto
skrzyzowanie Zamenhofa/ Kiepury jest kolizyjne w stosunku do ruchu lokalnego generowanego przez duze
osiedle mieszkaniowe Ludwika Zamenhofa. W ciggu ulicy Dekana zlokalizowany jest Urzad Celny oraz
Leszczynskie Centrum Logistyki. Realizacja inwestycji wptynie pozytywnie na podmioty dziatajgce w strefie
ratownictwa medycznego.

Nazwa Przebudowa uktadu ulic Lipowa — | Numer projektu 1.4.1.3
projektu Ractawicka — Starozamkowa -
Obroncéw Lwowa w Lesznie

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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Skrzyzowanie w/w ulic jest miejscem charakteryzujgcym sie wystepowaniem duzej liczby kolizji. Opisywany
uktad ulic stanowi alternatywny dojazd do drogi krajowej nr 12 od DW 323. Obserwuje sie, ze opisywany cigg
cieszy sie duzg popularnoscia. (Cigg dojazdowy do DK 12 od DW 323 mozliwy jest od ul. 1 Maja przez
Lipowa, nastepnie Obroncéw Lwowa i Alejami Cypriana Norwida do az Wiaduktu Grota — Roweckiego DK 12).
Ponadto opisywany ciag stanowi potgczenie terendéw inwestycyjnych Strefy IDEA z centrum miasta.
Inwestycja zaktada przebudowe skrzyzowania na rondo jajowe oraz zmiane organizacji ruchu.

Wartos¢ zadania w zt

bd. Zrodta finansowania — $rodki wiasne JST

— $rodki zewnetrzne
(Fundusze Europejskie)

Czas realizacji zadania

(w latach)

od 2015 .

Podmiot odpowiedzialny za Miasto Leszno

realizacje

Partnerzy

JST OFAL,

KARTA PROJEKTU STRATEGICZNEGO

Priorytet Dogodna dostepnosé komunikacyjna Numer priorytetu 1

Cel strategiczny Poprawa bezpieczenstwa w ruchu Numer celu 1.4
drogowym strategicznego

Cel szczegétowy Poprawa stanu technicznego odcinkéw Numer celu 14.2
drog krajowych, wojewodzkich, szczego6towy
powiatowych o niskich parametrach

Uzasadnienie wyboru

Aglomeracja lezy na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 12 (w uktadzie wschod-
zachod) z drogg krajowg nr 5 (ukfad poinoc-potudnie), ktéra na odcinku
przebiegajgcym przez teren Aglomeracji, jest réwnoczesnie trasg europejskg
E261. Dostepnos¢ komunikacyjna Aglomeracji zwiekszy sie dzigki ukonczeniu
budowy drogi ekspresowej S5 Poznan — Wroctaw, fgczacej dwie autostrady A2 i
A4. Majac powyzsze na uwadze nalezy podjg¢ dziatania majgce uprawnié
komunikacje pomiedzy istniejgcymi ciggami komunikacyjnymi (wymagajgcymi
czesto poprawy stanu technicznego) a realizowang drogg ekspresowg S5.

Konieczne sg zatem dziatania majgce na celu poprawe stanu technicznego
odcinkow drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych o niskich parametrach, co
przetozy sie bezposrednio na poprawe ptynnosci ruchu i bezpieczenstwa dla
wszystkich uczestnikbéw systemu transportowego.

Spdjna sie¢ drég jest jednym z wazniejszych komponentéw uktadu drogowego,
gdyz wplywa na codzienne funkcjonowanie mieszkancéw i podmiotéw

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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prowadzacych dziatalno$¢ na jego obszarze. Sprawny uktad drogowy pozwala na
tatwe i szybkie przemieszczanie sie oséb i towardéw, a takze zwieksza
bezpieczenstwo uzytkownikéw drég oraz komfort ich podrozy.

Realizacja zadania ma charakter ponad lokalny i bedzie odbywata sie na
obszarze Aglomeracji Leszczynskiej przy udziale JST wchodzgcych w skiad
OFAL. Ponadto efekty realizacji nizej wymienionych inwestycji oddziatywaé bedag
na caty obszar Aglomeracji. Realizacja zadah w sposdb zaplanowany i spéjny
przetozy sie na obnizenie kosztow ich realizaciji.

Miernik Zrédto danych Aktualna | Trend
wartosé zZmian
Dtugosé przebudowanych lub zmodernizowanych drog I:\’JC)S;;ITLTLGSB% XV ) 0 905

tworzacych sie¢ powigzan (km)

Oddziat w Poznaniu

Typy zadan/fazy realizacji zadania

Do zadan zmierzajgcych do poprawy parametrow drég nalezg wszystkie zadania w celu 1.3.2

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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8. Sposoby wdrazania studium:

9.1 Zarzadzanie procesem realizacji studium

Wdrozenie zatozeh Studium rozwoju zréwnowazonego transportu Obszaru
Funkcjonalnego Aglomeraciji Leszczynskiej powinno przyczyniac¢ sie do stworzenia
sprawnie dziatajgcego i maksymalnie wydajnego systemu transportowego na
terenie Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej. Jednoczesnie powinno
dgzy¢ sie do minimalizacji negatywnych efektow zewnetrznych generowanych
w zwigzku z funkcjonowaniem systemu transportowego na terenie Aglomeraciji.
Studium ma charakter generalny i w oparciu o ten dokument powinny powstacé
opracowania szczegotowe i plany implementacyjne. Realizacja celéw Strategii
bedzie stuzyta wszystkim mieszkancom regionu, przyczyniajgc sie docelowo do
poprawy jakosci ich zycia. Sprawny system transportu zapewnia fatwy i szybki
dojazd do pracy, placéwek oswiaty, miejsc uzytecznosci publicznej, prowadzi do
zwiekszenia bezpieczenstwa mieszkancow. Zorganizowany we wtasciwy sposob
system transportowy w znaczgcym stopniu poprawi réwniez jako$¢ Srodowiska
naturalnego poprzez ograniczenie skali negatywnych oddziatywan na wszystkie
jego elementy.

Studium jest perspektywicznym dokumentem wyznaczajgcym kierunki rozwoju
infrastruktury i systemu organizaciji transportu na terenie Aglomeraciji. Aby w sposob
efektywny wdrozy¢ zatozenia Studium, zapewni¢ efektywny przebieg inwestycji,
uzyskanie maksymalnych efektow z posiadanych nakfadow, konieczne jest
zarzadzanie procesem realizacji Studium wedtug szeregu nastepujgcych zasad:

= Zasada partnerstwa - zasada propagujgca partnerstwo w realizaciji
poszczegolnych zapisow Studium, czego wyrazem jest wspdlna inicjatywa
podmiotéw nalezgcych do Obszaru Funkcjonalnego. Ponadto przewiduje sie

proces konsultacji spotecznych na kazdym etapie realizacji zapisow Studium.

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
pochodzacych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych.
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Zasada wysokiej efektywnosci zaspokojenia potrzeb spotecznych —
zaprojektowane rozwigzania, dotyczgce zaréwno opracowania Studium, jak
i jego wdrozenia, nakierunkowane muszg zosta¢ na maksymalizacje wptywu na
jakos¢ systemu transportowego Aglomeracji. Cel ten mierzony bedzie stopniem

zaspokojenia potrzeb spotecznych przez funkcjonujgcy system transportowy,

Zasada kompleksowosci — zaplanowane rozwigzania powinny w stopniu
maksymalnym przyczyni¢ sie do podniesienia konkurencyjnosci systemu
transportowego Aglomeracji oraz zapewnia¢ komplementarnos¢ poszczegolnych
gatezi transportu w celu zapewnienia najbardziej efektywnego systemu

transportowego,

Zasada intermodalnosci — system transportowy na terenie Aglomeracji powinien
charakteryzowa¢ sie komplementarnoscig poszczegolnych gatezi transportu
towarébw i o0sob, z jednoczesnym zapewnieniem mozliwosci Kkorzystania

z alternatywnych wariantow w przewozie towardw i pasazerow,

Zasada programowania — Studium powinno wyznacza¢ wieloletnie priorytety,
sposob finansowania, wdrazania i monitorowania systemu transportowego
OFAL. U podstaw tej zasady lezy koniecznos¢ dtugoletniego planowania rozwoju

z uwzglednieniem wszystkich istotnych elementéw systemu,

Zasada ciggtosci i dtugookresowosci dziatan - oznacza, ze dziatania
przewidywane na lata po okresie obowigzywania Studium bedg stanowic

kontynuacje dziatan i rozwigzan proponowanych dla poprzednich okresow,

Zasada zrobwnowazonego rozwoju — oznacza, ze rozwoj systemu transportowego
na terenie Aglomeracji nie moze pozostawa¢ w konflikcie z interesami ochrony
Srodowiska. Projektowane dziatania muszg uwzglednia¢ potrzeby przysztych

pokolen dlatego nie mogg narusza¢ rownowagi przyrodniczej,

Zasada wolnej i uczciwej konkurencji — oznacza, ze na rynku ustug
transportowych winno dazy¢ sie do zapewnienia warunkéw do uczciwej i wolnej

konkurencji podmiotow prowadzacych takg dziatalno$¢ oraz ich réwnego

Projekt wspoffinansowany z funduszy EOG 2009-2014,
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traktowania przez wtadze, jednakze z zachowaniem kontrolnej roli wiadz

publicznych w tym zakresie,

= Zasada promocji transportu zbiorowego — rozwoj systemu transportu powinien

szczegolnie uwzgledniac potrzeby i uwarunkowania transportu zbiorowego,

= Zasada efektywnosci inwestycyjnej — oznacza, ze za priorytetowe zadania
uznane bedg inwestycje o najwyzszym stopniu efektywnosci ekonomicznej
w odniesieniu  do  potrzeb  mieszkancow  Aglomeracji, uwzgledniajgc

ograniczonosc¢ srodkow finansowych na realizacje inwestycji,

» Zasada montazu finansowego — podczas przygotowania projektéw i zadan
inwestycyjnych uwzgledniane bedg rozwigzania umozliwiajgce pozyskanie
dodatkowych zrodet finansowania, w tym kapitatu prywatnego np. w formie

partnerstwa publiczno-prywatnego,

» Zasada dodatkowosci — oznacza, ze srodki finansowe na realizacje okreslonych
zadan nie bedg w catosci pochodzity z dotacji. Podmiot realizujgcy projekt musi

dysponowac okreslonymi Srodkami na wspoffinansowanie projektow,

= Zasada monitorowania i oceny — oznacza koniecznos¢ systematycznego
monitorowania poziomu rozwoju systemu transportowego regionu poprzez
regularne gromadzenie informacji statystycznej, jak rowniez prowadzenie statych
analiz rozwoju tego systemu celem dokonania oceny i ewentualnych korekt

w systemie wdrazania Strategii,

= Zasada koncentracji — w ramach realizacji Studium wsparcie skupione zostanie

na ograniczonej liczbie zadan i projektow. Celem takiego podejscia jest

koncentracja wsparcia w tych obszarach, ktore zagwarantujg najwicksze efekty.
Wdrazanie Strategii powinno zmierza¢ do osiggniecia sprawnie dziatajgcego
i mozliwie najbardziej wydajnego systemu transportowego w regionie, przy
jednoczesnym ograniczeniu do minimum negatywnych efektow zewnetrznych
generowanych w zwigzku z jego funkcjonowaniem. System transportowy stanowi

swego rodzaju ukfad powigzanych ze sobg elementéw, ktdrego wszystkie elementy
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wzajemnie na siebie oddziatujg i nie mogg funkcjonowaé w oderwaniu od catosci.
Dlatego tez konieczne jest zapewnienie szeroko zakrojonej wspotpracy wszystkich
podmiotéw majgcych wptyw na funkcjonowanie tego systemu.
Realizacja zamierzenn poczynionych w Studium rozwoju zréwnowazonego
transportu Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej winna odbywac sie
pod nadzorem odpowiednich jednostek organizacyjnych odpowiedzialnych za
rozwoj transportu w poszczegolnych jednostkach samorzadu terytorialnego
bedacych czionkami Partnerstwa. W celu realizacji zapisow Studium w zgodzie
z przedstawionymi powyzej zasadami wszystkie inwestycje powinny zostac
zaakceptowane przez Rade Partnerstwa, na ktorg skltadajg sie szefowie
samorzgdow partnerskich. Zaangazowanie Rady na etapie planowania inwestyciji
umozliwi konsultacje zaproponowanych projektow, a tym samym umozliwi
osiggniecie dodatkowych efektow, np. poprzez realizacje wspdlnych projektow
partnerskich lub projektéw komplementarnych z uzyskanym efektem synergii.
Ponadto — zgodnie z zapisami Strategii Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego
Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej do 2030 roku — rekomenduje
sie powotanie Zespotu tematycznego ds. Transportu odpowiedzialnego
za inicjowanie projektow z zakresu szeroko rozumianego transportu.
Wspdtdziatanie wiladz samorzadowych w realizacji Studium wymaga Scistej
wspotpracy oraz koordynacji dziatah pomiedzy réznymi jednostkami samorzgdu
terytorialnego oraz podmiotami zaangazowanymi w realizacje zatozeh Studium,
w tym:
= Scistej wspotpracy i koordynacji dziatan samorzadow terytorialnych wszystkich
szczebli i ich instytucji zarzadzajgcych elementami systemu transportu na terenie

Aglomeracji,

= petnej integracji Studium rozwoju zréwnowazonego transportu Obszaru

Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej z politykg transportowg wojewddztwa,
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= wspotpracy z samorzgdami sagsiednich jednostek samorzgdu terytorialnego
w celu realizacji komplementarnych przedsiewzie¢ przyczyniajgcych sie do
poprawy funkcjonowania systemu transportowego w wojewddztwie, a nie tylko
ograniczenie sie do realizacji projektow na terenie Aglomeracji, co mogtoby

przynie$¢ negatywny efekt ,zamkniecia” na pozostatg czes¢ wojewddztwa,

= zabezpieczenia srodkéw finansowych w budzetach samorzgdow niezbednych do
realizacji zapisow Studium oraz aktywnego poszukiwania réznorodnych form

finansowania,

» inicjowanie statych studiow nad efektywnoscig funkcjonowania systemu
transportowego i oceng ekonomiczng przyjmowanych rozwigzan projektowych

przestrzennych, funkcjonalnych i technicznych.

Wdrazanie zapisow Studium winno odbywac sie wedtug nastepujgcego schematu:

= Zaplanowanie sposobu osiggniecia celow okreslonych w Studium — przede
wszystkim poprzez wskazanie przedsiewzie¢ w stopniu maksymalnym

przyczyniajgcych sie do realizacji zatozen Studium,

» Zdefiniowanie jednostek i osob odpowiedzialnych za realizacje w praktyce

przedsiewzie¢ okreslonych w Studium,

= Koordynacja dziatan, w szczegolnosci w przypadku realizacji inwestycji przez

wiekszg liczbe jednostek,
= Monitoring efektywnosci realizacji przedsiewzie¢ w trakcie ich trwania,
= QOcena rezultatéw wdrozenia Studium,

= Opracowanie systemu modyfikacji zatozen Studium — aktualizacja Studium.
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Rysunek 43. Schemat wdrozenia Studium

Zaplanowanie sposobu osiggniecia celéw oraz
podmiotdéw odpowiedzialnych za ich realizacje

‘ Koordynacja dziatan

Monitoring efektywnosci realizacji
przedsiewzieé

‘ Ocena rezultatow wdrozenia Studium

e

Aktualizacje Studium

Zrédio: opracowanie wiasne.

Realizacja celéw Studium rozwoju zrownowazonego transportu Obszaru
Funkcjonalnego  Aglomeracji Leszczynskiej wymaga stworzenia  planu
finansowanego bedacego podstawg do przeprowadzenia inicjatyw niezbednych do
poprawy systemu transportowego na terenie Aglomeracji. Biorgc pod uwage
specyfike sektora transportu, wptywajgcego na rozwdj gospodarczy i spoteczny,
decydujgcego o jakosci zycia, konieczne jest zapewnienie systemu finansowania
umozliwiajgcego nie tylko nadrobienie zalegtosci infrastrukturalnych, ale réwniez
przyczyniajgcego sie do poprawy rentownos$ci systemu i ograniczenia w przysztosci
kosztéw ponoszonych przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Realizacja inwestycji zaplanowanych w Studium winna opieraé sie o srodki
wskazane w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030
roku) (Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, styczeh 2013),

tj:
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krajowe srodki publiczne, tj. budzet panstwa, Krajowy Fundusz Drogowy - KFD,
Fundusz Kolejowy- FK, panstwowe fundusze celowe, Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej- NFOSIGW, budzety jednostek
samorzadu terytorialnego, inne dostepne instrumenty finansowe wsparcia

publicznego,

Srodki unijne - w ramach dostepnych funduszy pomocowych i programoéw

rozwojowych oraz inne zrodta zagraniczne,
srodki prywatne inwestoréw m.in. w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego,

srodki uzyskiwane dzieki stopniowemu wdrazaniu zasad: "zanieczyszczajacy

ptaci” oraz ,uzytkownik ptaci”,
kredyty komercyjne i pozyczki.

Studium rozwoju zréwnowazonego transportu Obszaru Funkcjonalnego

Aglomeracji Leszczynskiej jest kluczowym dokumentem definiujgcym kierunki
i zatozenia rozwoju systemu transportowego Aglomeracji Leszczynskiej na
najblizsze lata. W sferze informacyjnej wdrozenia Studium konieczne jest podjecie

dziatan nakierunkowanych na:

Zwiekszenie wiedzy mieszkancéw Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji
Leszczynskiej na temat zatozen Studium oraz realizacji zawartych w nim planéw

inwestycyjnych,
Uzyskanie akceptacji spotecznej przewidzianych dziatan,

Stworzenie mechanizmu gwarantujgcego uzyskanie informacji zwrotnej/lych na

temat realizacji planéw zawartych Studium,

Stworzenie modelu przeptywu informacji miedzy jednostkami samorzgdu
terytorialnego, podmiotami zaangazowanymi w realizacje celéw Studium oraz

mieszkancami.
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9.2 Monitorowanie

W celu oceny efektow podjetych przedsiewzie¢ inwestycyjnych zaplanowanych
w Studium rozwoju zrobwnowazonego transportu Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Leszczynskiej konieczne jest stworzenie odpowiedniego systemu
monitorowania.

Wszystkie przedsiewziecia zaplanowane do realizacji w ramach Studium powinny
przyczynia¢ sie do realizacji celow oraz zatozen Studium. Z tego wzgledu juz na
etapie tworzenia szczegotowego planu inwestycyjnego zawierajgcego zadania
planowane do realizacji w ramach Partnerstwa w przypadku kazdego z projektow
winno sie zdefiniowa¢ cele przedsiewziecia oraz ustalic adekwatny system
wskaznikow.

Skuteczne wdrazanie zatozeh Studium rozwoju zrownowazonego transportu
Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej zapewni system monitoringu.
Odpowiednio przeprowadzony monitoring w postaci analizy wskaznikéw ilosciowych
i jakosciowych w odniesieniu do przedsiewzie¢ realizowanych na terenie
Partnerstwa (wskazniki produktu) i celdw strategicznych (wskazniki rezultatu)
umozliwi sprawne zarzgadzanie rozwojem transportu na terenie Aglomeracji
Leszczynskiej.

Biorgc pod uwage fakt, iz wiekszo$¢ zadan transportowych planowanych do
realizacji na terenie Aglomeracji Leszczynskiej finansowanych bedzie przy
wspotudziale srodkow  europejskich  w  ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego na lata 2014-2020 rekomenduje
sie ustalenie wskaznikéw stuzgcych do pomiaru efektywnosci wdrazania postulatow
Studium zgodnie ze wskaznikami zdefiniowanymi dla Regionalnego Programu

Operacyjnego.
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Podejscie takie pozwoli na zachowanie spdjnosci w sposobie pomiaru wykonania
zatozonych celow, zaréwno w odniesieniu do pomiaru dla danego projektu, jak i dla
catego Studium ogotem.

Wsroéd podstawowych wskaznikow na tym poziomie rekomenduje sie przyjecie
wskaznikoéw opisujgcych:

» Liczbe zakupionych autobuséw niskoemisyjnych,

» Liczba nowowybudowanych centréw przesiadkowych/parkingdw rowerowych na

terenie Aglomeracji Leszczynskiej,
= Dtugos¢ nowych drég rowerowych,
= Liczba gmin OFAL, do ktérych dociera komunikacja publiczna,
= Dtugos¢ nowych drég tworzgcych sie¢ powigzan,

= Dtugos¢ przebudowanych drog tworzgcych sie¢ powigzan.

Ponadto oprocz ww. wskaznikow — adekwatnych do pomiaru postepow i efektéw
realizacji projektow wspoétfinansowanych ze $rodkéw unijnych — rekomenduje sie
monitoring szczegétowych wskaznikdw odnoszgcych sie do oceny systemu
transportowego na terenie Aglomeracji, w tym m.in.. dotyczgcych:

= |losci sprzedanych biletéw w komunikacji miejskiej,

= Punktualnosci w publicznym systemie transportowym,

= Napetnienia w pojazdach publicznego transportu zbiorowego,

= Liczby przewozonych pasazerow srodkami publicznego transportu zbiorowego,

= Pracy przewozowej realizowanej przez pojazdy publicznego transportu

zbiorowego.

Monitoring powinien by¢é prowadzony zgodnie z zapisami zawartymi w Strategii
Rozwoju  Spofeczno-Gospodarczego Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracii

Leszczynskiej do 2030 roku, w ktérej podkredla sie koniecznos¢ utworzenia
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w ramach struktur podmiotu reprezentujgcego wszystkie Gminy Aglomeraciji

Leszczynskiej:

= Zespotu ds. Monitoringu i Ewaluacji,

= Specjalisty ds. Monitoringu i Ewaluacji.

System pomiaru wskaznikbw odnoszgcych sie do sfery transportowej winien byé

zgodny z zatozeniami dla konstrukcji systemu monitorowania Strategii Rozwoju

Spoteczno — Gospodarczego Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej,

odnosi¢ sie do zbioru elementéw umozliwiajgcych pomiar, kontrole, interpretacje

efektdow realizowanych dziatan oraz uaktualnienia Strategii oraz Studium

i obejmowac:

= roczne raporty implementacyjne — przygotowywane przez Zespot ds. Monitoringu
i Ewaluacji odnoszgce sie do postepdw prac implementacyjnych oraz obejmujgce

swym zasiegiem zagadnienia oceny okresowej (mid-term) i regresywnej (ex-post)

przy wykorzystaniu zaproponowanych miernikbw monitoringu i ewaluaciji,

= system gromadzenia, przetwarzania i analizy informacji zwigzanych z efektami
Strategii Rozwoju Spoteczno — Gospodarczego Obszaru Funkcjonalnego
Aglomeracji Leszczynskiej, bazujgcy na wartosciach zaproponowanych

miernikbw monitoringu i ewaluaciji.

9.3 Aktualizacja studium

Biorgc pod uwage, iz w kolejnych latach, zarowno w otoczeniu zewnetrznym jak
I relacjach wewnetrznych moze zaj$¢ szereg zmian majgcych istotne znaczenie dla
rozwoju regionu i systemu transportowego — zaréwno w okresie najblizszych lat, jak
réwniez w perspektywie dtugookresowej - celowe bedzie dokonanie przegladu, a w
konsekwencji aktualizacji Studium.

Uwzgledniajgc jednak metodologie opracowania Studium, wieloaspektowg analize,

zaangazowanie Partnerow oraz spoteczenstwa na etapie jego tworzenia, nie
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istnieje ryzyko, iz aktualizacja spowoduje koniecznos¢ odrzucenia lub gruntownego
przemodelowania wizji, celow strategicznych oraz planow inwestycyjnych
w zakresie rozwoju transportu obszaru funkcjonalnego Aglomeraciji Leszczynskiej.
Zaktadajgc, ze wiekszos¢ zadan planowanych do realizacji w Studium finansowane
moze by¢ ze Srodkdéw unijnych rekomenduje sie gruntowny przeglad studium po
zakonczeniu obecnego okresu programowania w roku 2020. Takie dziatanie
umozliwi przeglad zrealizowanych, bedgcych w realizacji oraz planowanych do
realizacji inicjatyw.

Jest to rowniez okres, w ktorym aktualizacja Studium moze nies¢ za sobg
nastepujgce cele:

= dostosowanie kierunkow rozwoju obszaru funkcjonalnego do zmieniajgcych sie
warunkéw prawnych, spotecznych i gospodarczych oraz potrzeb i oczekiwan

mieszkancow,

= przedstawienie aktualnej diagnozy rozwoju obszaru 2z uwzglednieniem
dotychczasowej dynamiki, zaobserwowanych trendéw oraz prognoz na kolejne

lata.
Aktualizacja Studium powinna opiera¢ sie rowniez na nastepujacych zasadach:

= zasada konsensusu spotecznosci lokalnej — zasada otwartosci Studium.
Podobnie jak przy tworzeniu dokumentu rekomenduje sie podczas procesu
aktualizacji zaangazowanie przedstawicieli réznych sSrodowisk, m.in. wtadz
samorzgdowych, organizatoréw transportu, podmiotéw odpowiedzialnych za

infrastrukture transportowg oraz mieszkancow.

= zasada zgodnosci — studium, zaréwno w wersji pierwotnej, jak i zaktualizowanej,
winno cechowac sie zgodnoscig z dokumentami strategicznymi zaréwno na
poziomie lokalnym jak i na poziomach wyzszych (m.in. strategia rozwoju

transportu dla wojewddztwa oraz kraju),
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= zasada otwartosci — rekomenduje sie zachowanie otwartego charakteru Studium,
umozliwiajgcego biezgce wprowadzanie zmian przyczyniajgcych sie do bardziej
efektywnego osiggniecia celow zatozonych w Studium.

Jednoczesnie Studium ma charakter otwarty a metodologia jej wdrazania zaktada

mozliwos¢ dokonywania zmian i aktualizacji jej zapisow w reakcji na zmieniajgce sie

uwarunkowania makroekonomiczne, wyniki okresowych analiz efektow realizaciji

Studium czy inne czynniki moggce mie¢ wptyw na przyjete zatozenia. Wszystkie

zmiany w tym zakresie bedg jednak odbywatly sie przy udziale i konsultacji ze

spotecznoscig lokalng zachowujgc uspoteczniony charakter tego dokumentu.
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9. Raporty z procesu uspotecznienia studium oraz inne dokumenty opracowane na

potrzeby tworzonego studium - jako zatgczniki.

Zalacznik nr 1

Raport z uspofecznienia procesu przygotowania opracowania ,Studium rozwoju
zrownowazonego transportu Obszaru Funkcjonalnego Aglomeracji Leszczynskiej”.
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